PAGE  
2

КИЇВСЬКА МІСЬКА РАДА

ІІ сесія  VІ скликання

Стенограма

пленарного засідання

30.09.2008

Головуючий:

Заступник міського голови –

секретар Київради

О.С. Довгий

м. Київ
  <---   30 Сентября  12 ч 10 м 10 с  ----   пятый стенограф   --->

Довгий О.С.: Шановні колеги! Я бачу, що більшість депутатів присутня в залі. Я прошу провести поіменну реєстрацію. Нагадую, що вже 11 година  і ми можемо приступати до початку нашого пленарного засідання позачергової сесії, яка присвячена вирішенню транспортної... Розгляду проблем, які накопичились у транспортній галузі, і відтак заслуховуванню результатів відповідної комісії, яка працювала впродовж останніх 3 тижнів. 

Шановні колеги! Прошу вас вставити картки для голосування в систему реєстрації  "Рада-3".

  <---   30 Сентября  12 ч 13 м 10 с  ----   Третий стенограф   --->

Прошу включити поіменну реєстрацію!

Поіменна реєстрація:

В залі зареєстровано 73 депутати Київської міської ради. Кворум є.

Прошу всіх депутатів, які ще не вставили картки в систему голосування, шановні колеги, ще раз закликаю вас вставити картки для голосування в електронну систему голосування "Рада-3", займати свої місця! Прошу голів фракцій закликати своїх депутатів займати свої робочі місця і переходити до початку розгляду питань, які накопичились в порядку денному. 

Нагадую, що сьогоднішнє пленарне засідання присвячується виключно вирішенню питань, які накопичились в транспортній комісії. Відповідно до порядку денного, який був затверджений на Президії, та сценарію, який ми проговорювали вчора на Погоджувальній раді з головами фракцій, ми домовились, що сьогодні ми заслухаємо в першій частині пленарного засідання керівника "Київавтодору" пана Глінського, після чого ми заслухаємо метрополітен - Мірошникова та "Київпастранс" - Ламбуцького. 

Упродовж своєї доповіді вони будуть інформувати вас про стан виконання тих програм, які були затверджені і фінансуються відповідно до затвердженої Програми соціально-економічного розвитку на 2008 рік. Вони будуть звертатись до вас з певним аналізом, висновками і запитами щодо формування бюджету та Програми соціально-економічного розвитку 2009 року. 

Також ми зможемо задати запитання зазначеним керівникам зазначених комунальних підприємств стосовно тих нюансів і деталей, які цікавлять депутатський корпус, на які ви не отримали в той чи інший спосіб належної відповіді. 

І в другій половині ми звичайно заслухаємо керівника комісії Зінченка Олександра Олексійовича, який разом з представниками всіх без виключення фракцій та представниками виконавчого органу працював упродовж останніх трьох тижнів щоденно над вивченням ситуації, яка сталась в транспортній галузі. 

Я нагадую, що підписане відповідне розпорядження було 

  <---   30 Сентября  12 ч 16 м 10 с  ----   пятый стенограф   --->

після того, як профсоюзи транспортної галузі вже фактично вийшли на вулиці і примусили нас більше уваги приділити стану транспортної галузі. Тому питання сьогоднішнього стану, загальної оцінки, критеріїв безпеки, критеріїв достатності чи недостатності фінансування і перспектив розвитку транспортної галузі, на сьогоднішній день в другій половині дня будуть озвучені керівником зазначеної робочої групи Олександром Зінченком. Я думаю, що на цю інформацію ми витратимо близько 20-30 хвилин і потім представники всіх фракцій, бажано представники фракцій, які працювали в цій робочій групі, будуть мати можливість внести якісь доповнення, запитання, або просто виступити зі своїм баченням цієї ситуації. Прошу, щоб це бажано були люди, які фахово розуміються в сьогоднішньому питанні, яке розглядається. Прошу вас встановити наступний регламент, якщо ви не заперечуєте, я пропоную... 
Шановні колеги! Я пропоную зараз, погоджуючи порядок денний, затвердити наступний регламент. Зараз 20 хвилин на 11-ту. 

У мене є пропозиція: 10 хвилин на "Київавтодор", 10 хвилин на запитання, 10 хвилин на метрополітен, 10 хвилин на запитання, 10 хвилин на "Київпастранс", Ламбуцький, 10 хвилин запитання.

Це у нас буде година. Після чого я оголошую, наприклад, 5-10-хвилинну перерву для того, щоб могли після такої вичерпної інформації перевести дух, підготуватись із запитаннями і підготуватись до основної доповіді сьогоднішнього дня - доповіді голови відповідної тимчасової комісії, яка була створена. Після чого 30 хвилин на інформацію Зінченка, 30 хвилин на запитання по сьогоднішнім висновкам, які будуть напрацьовані комісією від фракцій. Це ще година.

Після чого з інформацією стосовно додаткового проекту рішення, який буде пропонуватись до включення до порядку денного і був вчора погоджений на Погоджувальній раді, щодо додаткових заходів по забезпеченню соціального захисту населення міста Києва виступить Алла Василівна Шлапак як голова профільної комісії з питань охорони здоров"я та соціального захисту. Після чого... Я думаю, що на це буде достатньо 10 хвилин. Алло Василівно! 10 хвилин буде достатньо чи 15? 15 хвилин

   <---   30 Сентября  12 ч 19 м 10 с   ----  Третий стенограф  ---->

на доповідь Алли Василівни і 15 хвилин на запитання. Це ще півгодини.

Таким чином, шановні колеги, ми маємо можливість з вами, якщо будемо працювати плідно, і бажано, щоб запитання задавали  одна, максимум дві людини від фракції по кожному пункту, по кожному доповідачу, ми можемо вкластись в 3 години. 

І відтак я пропоную домовитись, що на обідню перерву ми не закриваємося і працюємо зараз від початку до завершення пленарного засідання. Я думаю, що плануйте годин до двох. До двох, до половини третьої. 10 хвилин перерви зробимо між доповідями керівників підприємств та доповіддю Олександра Олексійовича. Домовились? 

Немає зауважень? 

Тому, шановні колеги, прошу повторити поіменну реєстрацію. Зараз подивимось ще раз, скільки вже депутатів у сесійній залі. 

Прошу повторити поіменну реєстрацію!

Поіменна реєстрація:

108 депутатів. Фракція "Громадський актив Києва" до нас приєднується зазвичай протягом найближчих півгодини після початку сесії. Тому я думаю, що вони долучаться найближчим часом до нашої роботи. 

Є пропозиція розпочати пленарне засідання. Абсолютно всі фракції, крім "Громадського активу", присутні. 

Сприймається пропозиція почати пленарне засідання? Інших зауважень немає? Вважаємо пленарне засідання розпочатим!

Тепер прошу по порядку ведення записуватись на виступ шляхом натискання кнопки "слово". 

Записався на виступ Коваленко Анатолій Андрійович, "Блок Віталія Кличка"! Прошу, будь ласка, слово! 

Коваленко А.А.: Шановний головуючий, шановні колеги! Приймається все, що ви озвучили, з одним невеликим доповненням. Після доповіді голови комісії в обговоренні мають висловитись всі фракції, на мою думку, і висловити свою позицію перед прийняттям рішення. Для цього треба кожній фракції 5 - 10 хвилин передбачити в обговоренні.

Довгий О.С.: Анатолію Андрійовичу, я ще раз тоді повторюю, можливо не всі почули. Є пропозиція. По керівниках підприємств регламент наступний: 10 хвилин - доповідь, 10 хвилин - запитання. Недостатньо? 

Дивіться, керівники: Глінський - 10 хвилин доповіді, 10 хвилин запитання. 10 хвилин доповідь -  Мірошников, 10 хвилин запитання. 10 хвилин доповідь - Ламбуцький, 10 хвилин запитання. 

Таким чином півгодини ми будемо мати чистої доповіді, півгодини - на запитання по керівниках підприємств. 

Далі. Керівник комісії, робочої групи Олександр Олексійович, яка працювала і відповідно напрацювала близько, в проекті рішення, який ви бачите, близько 30-ти рекомендацій

   <---   30 Сентября  12 ч 22 м 10 с   ----  пятый стенограф  ---->

і відповідних висновків. Ми півгодини заслуховуємо узагальнену інформацію від голови комісії, а потім півгодини надаємо на запитання - виступи членів робочої групи від кожної фракції з висловленням позиції особистої і позиції фракції по зазначеному питанню.

Мені здається, що 30 хвилин достатньо на виступи. Погоджуєтесь? Сприймається таке? В такому питанні... Потім Алла Василівна проінформує стосовно проекту рішення по додаткових заходах по соціальному захисту, це ще 15 хвилин  і 15 хвилин на запитання по інформації Алли Василівни. 

Потім, мені здається, вислухавши всю без виключення інформацію, ми могли б переходити до голосування по тому проекту рішення, який напрацьований у комісіях.

 Така позиція сприймається? Достатньо? Таким чином ми будемо мати взагалі 1,5 години на запитання і обговорення, виступи фракцій і 1,5 години доповіді. Домовились? 
Тоді, шановні колеги, я пропоную затвердити порядок денний в тому вигляді, в якому роздано і погоджено було на Президії. Прийняти за основу. 

Прошу ставити на голосування за основу!

Голосування:

За - 99, проти - 0, утрималось - 0. Рішення прийнято. 

Шановні колеги! Тепер звертаю вашу увагу на те, що вчора після висновків відповідної робочої групи та за пропозицією керівника комісії відповідної робочої групи Олександра Олексійовича та керівника комісії з питань соціального захисту Алли Василівни Шлапак було подано і відпрацьовано проект рішення про додатковий соціальний захист окремих верств населення міста. І цей проект рішення вчора пройшов у терміновому режимі дві комісії, а саме: комісію з питань бюджету та комісію з питань соціального захисту. Всі відповідні візи і погодження у цього проекту рішення є, я вам їх демонструю. Зазначений проект рішення розданий вам у додаткових папках.

Я прошу включити зазначений проект рішення до порядку денного. Єдине хотів погодити: як ви вважаєте, його треба було включати після ситуації в транспортній галузі, одразу після... Чи заслухати до?

Тоді пропоную четвертим питанням ставити питання про додатковий соціальний захист, а п"ятим залишати різне. Немає зауважень? Прошу голосувати за включення до порядку

  <---   30 Сентября  12 ч 25 м 10 с  ----   Седьмой стенограф   --->

денного питання про додатковий соціальний захист окремих верств населення міста Києва. 

Ставлю на голосування. Визначаємося, шановні колеги!

Голосування:

За -  101, проти  - 0, утр. - 0. Рішення прийнято.

Шановні колеги, рішення включено до порядку денного! Пропоную затвердити порядок денний в цілому. Визначаємося!  "Громадський актив Києва", я вам обіцяв,  до пів на дванадцяту буде ...

Голосування:

За - 98. І це без "Громадського активу Києва".

Шановні колеги, порядок денний затверджений, прийнятий  в цілому. Прошу переходити до звичного порядку розгляду питань порядку денного. 

Перед тим, як ми заслухаємо депутатські запити, я просив би вас звернути увагу на те, що Шовкун Ігор Васильович відсвяткував нещодавно свій день народження. Він з "Блоку Литвина", прошу його привітати аплодисментами з сесійної зали.

(Оплески).

Прийміть, будь ласка, найщиріші привітання від ваших колег, від Київського міського голови! 

Переходимо до зачитування запитів, які надійшли на адресу Київського міського голови, його заступників та виконавчого органу Київської міської ради (Київської міської державної адміністрації). 

Між пленарними засіданнями до секретаріату надійшли наступні звернення та депутатські запити, а саме:

Депутатський запит від члена фракції "Громадський актив Києва" Гереги Галини Федорівни стосовно встановлення світлофору на проспекті Георгія Гонгадзе. 

Пашко Павло Володимирович, депутатська фракція "Блок Леоніда Черновецького", надіслав звернення про перейменування вулиці Січневого Повстання на вулицю Лаврську. 

Я інформую, що  вулиця, наскільки мені відомо, Січневого Повстання, вже перейменована на вулицю Мазепи. І це у нас відбулося буквально в минулому році, півроку назад. А тиждень назад там повісили останню табличку.

"Блок Віталія Кличка", Пархоменко, стосовно надання громадянці житла.

"Блок Віталія Кличка", стосовно звернення політичної партії малого та середнього бізнесу України.
Депутатська фракція Кличка стосовно захисту ліквідаторів Чорнобильської АЕС, пішохідного мосту через Русанівський канал, виділення громадянину Тимошову, щодо житлового питання громадянки Макаренко,
  <---   30 Сентября  12 ч 28 м 10 с  ----   Седьмой стенограф   --->

надання житла сім"ї громадянина Васюри, щодо надання житла громадянину Фіалку, про об"єднання грального бізнесу в місті Києві, про звернення громадянки Харченко, звернення громадянки Пічкової, щодо надання житла громадянці Кириленко, про прискорення будівництва об"єкта - регульований пішохідний перехід на проспекті Володимира Маяковського в Деснянському районі. 

Козіс Олександр Михайлович, фракція "Блок Юлії Тимошенко", надіслав звернення щодо освітлення  навчальних закладів, середніх загальноосвітніх навчальних закладів. Та надійшов від нього запит про встановлення телефону в квартирі громадянки Шестопалової.

Також надійшов депутатський запит від керівника комісії з питань освіти, депутата фракції "Блок Литвина" Пономаренка Валерія Миколайовича стосовно відповіді Головного управління земельних ресурсів щодо паспортизації навчальних закладів освіти. 

Шановні колеги! На цьому депутатські запити, які були в письмовому вигляді зареєстровані в секретаріаті, я зачитав усі. Чи будуть пропозиції або побажання виступити з заявами або з відповідними запитами підготовленими? Нагадую, підготовленими належним чином, які після озвучення з місця будуть передані в секретаріат. Якщо є, я прошу всіх депутатів, які мають відповідні звернення підготовлені, ще раз підкреслюю, належним чином, записатися на виступ шляхом натискання  кнопки "слово".

На виступ записалися Баранов-Мохорт, партія "Регіонів"; Меліхова Тетяна Іванівна, "БЮТ"; Мельник Микола Іванович, "Блок Юлії Тимошенко"; Шлапак Алла Василівна, "Блок Леоніда Черновецького". Чотири чоловіки записалися. 

Прошу, будь ласка, Баранов-Мохорт, партія "Регіонів"! Готуються Меліхова, Мельник, Шлапак. Будь ласка!

Баранов-Мохорт С.М.: Шановний Леоніде Михайловичу! Мною як депутатом Київської міської ради було направлено депутатське звернення від 31 липня 2008 року щодо надання роз"яснень про використання коштів, виділених на програму "Будівництво сучасних дитячих та спортивних майданчиків у місті Києві на 2007 рік".

Відповідно до діючого законодавства я мав отримати відповідь на зазначене звернення протягом 10-ти днів. А так зміст листа-відповіді від 19.08 - 20 днів - жодним чином не відповідає викладеним у моєму зверненні вимогам. 

Так, виходячи з відповідного листа першого заступника голови Київської міської державної адміністрації Голубченка, витрати на встановлення дитячого майданчика складають 30 тис. грн., на встановлення спортивного майданчика  - 30 тис. грн., витрати на доукомплектацію майданчика - 30 тис. грн. Такі цифри не є правдоподібними з огляду на те, що дитячі майданчики та спортивні майданчики є різні за технічним складом встановлених об"єктів, а витрати на доукомплектацію не можуть бути

  <---   30 Сентября  12 ч 31 м 10 с  ----   пятый стенограф   --->

однаковими з витратами на встановлення нового майданчика. Також звертаю увагу на те, що відповідь я отримав за підписом першого заступника голови Київської державної адміністрації, а додаток до листа взагалі за підписом заступника начальника. 

Також у моєму зверненні було поставлено питання про надання інформації щодо передачі встановлених дитячих і спортивних майданчиків на баланс відповідних установ. 

У відповіді першого заступника голови Київської міської державної адміністрації Голубченка зазначено, що передача в експлуатацію збудованих спортивних та дитячих майданчиків забезпечується замовником програми - Головним управлінням житлового господарства.

 Однак, Головне управління житлового господарства знаходиться в структурі виконавчого органу Київради  (Київської міської державної адміністрації). Іншими словами, Головне управління житлового господарства підзвітне керівництву Київської міської  державної адміністрації. Таким чином незрозумілими є причини відсутності відповіді на поставлене у зверненні питання. 

Логічно виникає питання про компетентність та необхідний кваліфікаційний рівень відповідної служби Київської міської державної адміністрації. Мною були чітко сформульовані питання та надана форма відповіді на них. Однак, замість чіткої відповіді на конкретні питання я отримав відписку. 

Виходячи з вищевикладеного та керуючись статтею 13 Закону України "Про статус депутатів місцевих рад", прошу, перше, дати доручення першому заступнику голови Київської міської державної адміністрації Голубченку на найближчому пленарному засіданні сесії Київради надати детальну інформацію з роз’ясненнями щодо причини однакової вартості на встановлення дитячих та спортивних майданчиків та на їх доукомплектацію, передачі або не передачі встановлених дитячих і спортивних майданчиків на баланс відповідних установ.

Друге. Дати доручення заступнику міського голови - секретарю Київради Довгому Олесю Станіславовичу здійснити заходи із забезпеченню виступу першого заступника голови Київської міської державної адміністрації Голубченка з відповідного питання на найближчому пленарному засіданні сесії Київради.

Третє. Розглянути депутатський запит та забезпечити його виконання у встановлений законодавством строк. 

Четверте. Про результати розгляду повідомити мені письмово. Дякую!

Довгий О.С.:  Я даю відповідні протокольні доручення стосовно забезпечення доповіді першого заступника, начальника управління. Даю доручення підготувати належну інформацію, оформлену в письмовому вигляді на ім"я представника "Партії регіонів" депутата Баранова-Мохорта. Долучаю зазначений депутатський запит до тих, за які ми зараз будемо голосувати! 

Будь ласка, Меліхова Тетяна Іванівна, фракція "Блок Юлії Тимошенко"! Готується Мельник Микола Іванович, фракція Тимошенко, та Шлапак Алла Василівна!

Меліхова Т.І.: Депутатський запит заступнику Київського міського 
  <---   30 Сентября  12 ч 34 м 10 с  ----   Седьмой стенограф   --->

голови - секретарю Київради Довгому.

"Шановний Олесю Станіславовичу! Вам добре відомо, що згідно з Регламентом Київради стенограма пленарного засідання має бути розміщена на офіційному сайті Київради не пізніше, ніж через 14 днів після пленарного засідання. Будь ласка, перевірте, остання стенограма знаходиться на сайті від 25 жовтня 2007 року. Отже, прошу Вас згідно з Законом "Про статус депутатів  місцевих рад" повісити на офіційному сайті Київради стенограми всіх пленарних засідань принаймні за цю каденцію, а також надати мені в друкованому вигляді стенограми пленарних засідань від 17 липня, 28 серпня і 18 вересня". Дякую!

Довгий О.С.: Абсолютно ... Якщо можна, зазначений документ передати в секретаріат. Я роблю зауваження. Даю доручення секретаріату підготувати в належному вигляді  письмово роздруковані стенограми для Тетяни Іванівни, а також переконатися в тому, що в належному вигляді ці стенограми присутні для публічного висвітлення на сайті Київської міської ради. 

Будь ласка, Мельник Микола Іванович, фракція "Блок Юлії Тимошенко"! Готується Шлапак Алла Василівна.

Мельник М.І.: Микола Мельник, "Блок Юлії Тимошенко". Шановні колеги! Депутатський запит адресований Київському міському голові і стосується вирішення питання про передачу в користування Печерського районного суду міста Києва новозбудованого адміністративного приміщення по вулиці  Гайсана, 2 в місті Києві.

Ситуація склалася така, що це приміщення спеціально за рішенням Київради будувалося для Печерського районного суду міста Києва. У 2003 році приймалося спеціальне рішення, було погоджено будівництво цього будинку, був вибраний інвестор, був укладений договір. У 2008 році завершено будівництво, приміщення  введено в експлуатацію. Введено в експлуатацію як адміністративне приміщення суду. 

Разом з тим, на сьогодні передача затримується, точніше, рішення Київради не виконується. За наявною інформацією, яка потребує перевірки, це приміщення вже продано підприємницькій структурі. 

У зв"язку з цим в мене запит до Київського міського голови щодо з"ясування ситуації у вирішенні питання про передачу новозбудованого приміщення на вулиці Гайсана, 2 Печерському районному суду міста Києва, як це було за рішенням Київської ради. Дякую!

Довгий О.С.: Дякую! Прошу передати зазначений запит. Інформую щодо порушеного питання вами, я на цьому тижні, після сесії на четвер, призначив нараду і запросив представника і голову Печерського суду або представника Печерського суду для того, щоб ми ... Якщо у вас буде можливість, я теж прошу долучитись до цієї наради, щоб ми змогли розібратися  в порушеному питанні
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більш ретельно. 

Прошу, шановні колеги, вашої уваги! Алла Василівна Шлапак, співголова фракції "Черновецького"! 

Миколо Івановичу, ви ще раз записались. Ще раз будете? Ще один запит? 

Будь ласка, Алла Василівна! Якщо більше зауважень немає, прошу голосувати!

Шлапак А.В.: Шлапак, "Блок Леоніда Черновецького". Депутатський запит до Київського міського голови щодо врегулювання питання про недобудований об"єкт по проспекту Георгія Гонгадзе, 18 - 20 у Подільському районі міста Києва. 

Коротко, суть питання. Ще весною, якраз під час благоустрою весняного, там було величезне сміттєзвалище. Силами міста, а не району, тому що район, ми знаємо, проблему, на вулиці сміттєзвалище ліквідовано. Але на сьогоднішній день там знову за літо і за осінь накопилась велика кількість сміття. І недобудований об"єкт став фактично пристанищем таким для бомжів, для безпритульних тварин. 

Тому ми звертаємося до Київського міського голови, щоб терміново надати доручення відповідним міським службам для того, щоб там був встановлений, по-перше, паркан, щоб там припинили сміттєзвалище, по-друге, встановили юридичний статус цього об"єкта, цієї недобудови і провели, включили цей об"єкт у проведення осіннього місяця благоустрою, який вже почав реалізовувати виконавчий орган. Дякую!

Довгий О.С.: Дякую! Прошу передати запит до секретаріату, щоб його долучити до проекту рішення "Про направлення депутатських запитів міському голові та іншим посадовим особам". 

Шановні колеги, якщо більше пропозицій з залу стосовно виступів з місця та депутатських запитів, заяв, оголошень щойно не надійшло, прошу всіх голосувати за направлення депутатських запитів Київському міському голові, а саме: пункт 1-й традиційний порядку денного.

Прошу визначатись!

Голосування:

"За" проголосувало 111 депутатів міськради, "проти" - 0, утрималось - 0. Рішення прийнято. 

Переходимо до 2-го питання, а саме: до інформації, яка буде надаватись керівниками комунального підприємства "Київавтодор" та комунального підприємства "Київпастранс", комунального підприємства "Київський метрополітен". 

2-е питання звучить так - "Звіт про хід виконання міської "Програми будівництва та реконструкції дорожньо-транспортних об"єктів на 2007 - 2011 роки". 

Для доповіді, як ми домовлялись, в регламенті 10 хвилин - інформація кожного керівника підприємства, 10 хвилин - на запитання і так по кожному підприємству. 

Будь ласка, першим запрошується для виступу Глінський - керівник підприємства 
  <---   30 Сентября  12 ч 40 м 10 с  ----   пятый стенограф   --->

"Київавтодор". Прошу в межах Регламенту - 10 хвилин - проінформувати депутатський корпус стосовно виконання вами тої програми, яка була затверджена, та стану на дорогах, із реконструкцією транспортних розв"язок зокрема.

Глінський Г.Я.: Шановний Олесю Станіславовичу! Шановні депутати!

У минулому році було затверджено Програму реконструкції та будівництва дорожньо-транспортних об"єктів на 2007-2011 роки.

Згідно з цією програмою передбачалось виконати роботу по будівництву розв"язок, розвитку шляхово-дорожньої мережі. Виконати роботи на близько 80 об"єктах, вартість цих робіт на цих розв"язках і на цих об"єктах програми складала 19,7 мільярда гривень на от ці роки. 

Вже  у 2007 році було введено ряд об"єктів: таких як будівництво вулиці Набережно-Рибальської від вулиці Електриків до Московського проспекту. Також було введено в експлуатацію дуже важливий підземний перехід на перехресті проспекту Правди із проспектом Свободи. Також було завершено реконструкцію бульвару Перова, реконструкцію проїзної частини на вулиці Жилянській, також вулиці Чорновола. Відповідно до програми було придбано комунальну техніку для експлуатаційного утримання доріг і ремонту доріг, вулиць на суму 63 мільйони гривень. Це в основному машини комбіновані дорожні, причепи безпеки та інша дорожня комунальна техніка, яка необхідна для здійснення статутних функцій дорожньо-шляхових експлуатаційних управлінь. 

Стосовно 2008 року, то ми очікуємо виконати роботи на 1 мільярд 200 тисяч гривень, це по будівництву - 744 до кінця року ми маємо ще виконати робіт, також завершити проектування, на придбання техніки в цьому році заплановано 32 мільйони, це дещо менше ніж у минулому році. 

Стосовно об"єктів будівництва цього року. Це автодорога від станції метро "Червоний хутір". Вона дуже важлива. Вона дала можливість жителям Нової Дарниці з"єднатись з метро "Червоний Хутір". Також це завершено було будівництво на вулиці Кіровоградській, пам"ятаєте, ситуація була з відселеним будинком. Будівництво вже завершене, працює і дає можливість обминати Московську площу, по якій зараз йде реконструкція. Ми завершуємо вже будівництво вулиці Щусєва біля метро "Сирець". Прибираємо світлофорний об"єкт і шестиполосна дорога буде вести на вулицю Стеценка. 

Продовжується будівництво Подільського мостового переходу через річку Дніпро.
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Вже 40% виконано робіт через основну прогонну будову через Дніпро, відкрито односторонній рух по мосту через Гавань, продовжується будівництво естакади на Набережно-Хрещатицькій. 

Продовжується реконструкція Московської площі. В цьому році ми хочемо освоїти там 140 млн. грн. і в основному завершити роботи по будівництву естакади. І в наступному півріччі завершити взагалі реконструкцію Московської площі. 

Починаємо в цьому році реконструкцію Ленінградської  площі. Завершено проект, вже затверджено. І в цьому році заплановано на 23 млн. виконати робіт. 

Також дуже важливий об"єкт цього року, де ми розпочали,  це  вулиця Здолбунівська, яка поєднає Харківське шосе з Дніпровською набережною. І це буде дублером проспекту Возз"єднання і також розгрузить транспортну ситуацію на Ленінградській площі і на проспекті Возз"єднання. 

Також ми починаємо реконструкцію цього року і заплановано 20 млн. грн., ми виконаємо на будівництві розв"язки. Це з"їзд з моста Патона, це перетин Дніпровської набережної з проспектом Возз"єднання.

Також виконуємо підготовчі роботи в цьому році на Жулянському шляхопроводі. Це спільний об"єкт з "Укравтодором". Балансоутримувачем є "Укравтодор", він будує якраз Жулянський шляхопровід, а підготовчі роботи, відселення жителів, які попадають в санітарну зону біля плями забудови, це підготовчі роботи, які в плані саме міста Києва. 

Стосовно 2009 року ми плануємо і просили б вас, шановні депутати, передбачити фінансування в сумі 2,5 млрд. Це непереходні об"єкти будівництва - мільярд 700,  нове будівництво - шістсот вісім і на проектні роботи. Ми в цьому році на проектні роботи, очікуємо виконання робіт на 52 млн. На сьогоднішній день це є проблемою, тому що можливість розвивати будівництво об"єктів дорожніх, розв"язок і таке інше стримує те, що, практично, раніше серйозно не займалися розробкою на перспективу проектно-кошторисної документації. Це звичайно стримує будівництво, яке, ми вважаємо, що на це треба передбачати першочергово гроші для того, щоб напрацювати ці проекти, які могли б дозволити будувати дорожньо-транспортні об"єкти в місті Києві. 

Що стосується 2009 року, то згідно з цією програмою, про яку ми зараз інформуємо, то це розпочинається в наступному році реконструкція проспекту Бажана, це в"їзд зі сторони Борисполя. Це важливий об"єкт! Також реконструкція проспекту Перемоги, це в"їзд з західної частини, з будівництва підземних пішохідних переходів. Також розпочинається реконструкція
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вулиці Горького, реконструкція проспекту 40-річчя Жовтня з  Оріховацьким шляхопроводом до площі ВДНГ. 

Я думаю, що всі ці об"єкти, вони переплітаються з програмою "Євро-2012", яка буде затверджена зараз, перезатверджена Київрадою, нова. 

Також ми починаємо реконструкцію Поштової площі (вже завершено проектування), будівництво транспортної розв"язки біля станції метро "Дніпро", реконструкцію транспортної розв"язки на перетині проспекту Перемоги з вулицею Гетьмана, знаємо його як Шулявський шляхопровід. І дуже важливий об"єкт - це реконструкція Харьківської площі, розв"язки в різних рівнях. 

Це ті знакові об"єкти, які передбачені програмою, яку ви, шановні депутати, затвердили. І ми плануємо, що при прийнятті Програми соціально-економічного розвитку на 2009 рік все це буде враховано і ми зможемо виконувати ці об"єкти, які є вкрай важливими для того, щоб покращити транспортну ситуацію в місті Києві, якраз те, що є предметом розгляду сьогоднішньої сесії. Дякую за увагу!

Довгий О.С.: Дякую! Шановні колеги, я прошу всіх записатися на запитання і виступи. Прошу, бажано, щоб записувались не більше одного - двох представників від фракції. 

Першим записався Філатов, "Громадський актив Києва"! Далі Шлапак Алла Василівна, "Блок Черновецького", Меліхова, Клюс, Грінюк, Незнал, Пабат, Олійник, Мошенський, Тищенко. 

Прошу, будь ласка, "Громадський актив Києва", Філатов! 

Філатов Я.О.: Прошу представити слово пану Пабату.

Довгий О.С.: Прошу передати слово Пабату Олександру Вікторовичу, керівнику фракції "Громадський актив Києва"!

Пабат О.В.: Дякую! Шановний доповідачу! По-перше, хотів би подякувати за змістовну доповідь. Я вже депутат не першого скликання. В перший раз ми бачимо, що не тільки під дату підготовлено якийсь звіт, а чітко відчувається, що це готували ви заздалегідь і робота йде по місту. Але мене цікавить перш за все Жулянський шляхопровід. 

Ми знаємо, що там є проблеми з обласною владою, там ще чимось, але знаємо, що виділені досить значні кошти на проектно-вишукувальну документацію і таке інше. 

То могли б ви зараз дати чітко відповідь, коли ми зможемо або яка потрібна допомога з боку міської влади, саме мера, його заступників для того, щоб ми могли зрушити це питання з мертвої точки точно таким же чином, як ми зараз реконструюємо міст, який по Окружній знаходиться, чи в районі станцій "Вернадського" і "Житомирської", по Палладіна, де знаходиться.

Тому, будь ласка, якщо можна, по Жулянах доповісти, будь ласка! 

Глінський Г.Я.: Ми вважаємо,
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що це питання зрушено з мертвої точки. Чому? 

Перше. Кабінет Міністрів вже затвердив техніко-економічне обґрунтування, тобто ці проектні рішення, які стосуються будівництва шляхопроводу. Це перше.

Друге. Ми співпрацюємо з "Укравтодором", який передбачає на наступний рік вже фінансування будівництва, реконструкції цього шляхопроводу. 

Третє. Ми розпочинаємо підготовчі роботи, пов"язані з виносом комунікацій. Є проблемне питання, про яке ви згадали. Це мова про відселення 24 садиб, які попадають в санітарну зону. Але я хочу підкреслити, що останні проектні рішення, які були переглянуті, ми ініціювали цей перегляд. Вони так, що можна будувати, поки... Навіть якщо не відселені ці жителі. Паралельно здійснювати відселення. 

На сьогоднішній день у нас йдуть переговори з обласної адміністрацією, є розуміння про те, щоб нам виділити 6 гектарів землі поряд, на яку ми могли би переселити цих жителів. Ця земля радгоспу "Пуща-Водиця" і Герой України Прилипко керує цим господарством. Поки остаточного рішення не прийнято. Там йдуть переговори стосовно передачі до комунальної власності міста тих об"єктів, які у власності є саме цього агрокомбінату і таке інше. Тобто йдуть переговори, але це зовсім не заважає будівництву на сьогоднішній день. 

Тому проект є, гроші будуть виділені і нам,  і "Укравтодору" на свою частину. Я думаю, що розпочнеться в наступному році дуже серйозна робота по реконструкції цього шляхопроводу. 

Довгий О.С.: Я тоді прошу вас більш ретельно підготуватись по цьому питанню. Я погоджуюсь з Олександром Вікторовичем, що всі депутати не першого скликання в п"ятий раз, мабуть, всі, хто є депутатами вже не першого скликання, раз в п"ятий чують, що йдуть переговори з областю і Прилипком, знаходяться вже близько до того, щоб виділити ці 6 гектарів, але, на жаль, і нині там. Тому, можливо треба якихось більш радикальних заходів вжити по відношенню до цього радгоспу чи по відношенню до... Можливо звернутись до обласної ради, якщо вони мають якісь важелі. Можете запропонувати більш конкретний варіант вирішення питання?

Глінський Г.Я.: Так. Ми дійсно вже не один раз звертались до Віри Іванівни Ульянченко. Є відповідні листи про те, що вони не заперечують про те, щоб виділити ці землі. Але ви абсолютно правильно сказали, що конкретного остаточного рішення, яке це має бути, немає. 

Тому я думаю, що треба, як завжди звернутись до Леоніда Михайловича Черновецького, він дуже допомагає у цих питаннях. Тоді можливо...

Довгий О.С.: Давайте тоді так. Я вас прошу, підготуйте якусь програму і якісь реальні заходи впливу. Якщо у нас є як  у міста важелі по відношенню до зазначеного радгоспу, який дуже довго думає, вже третій рік.
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А проблема ... має землі на міській території, які внесені до міського кадастру, і, мабуть, претендує на якийсь розвиток її або перепрофілювання, я чув. Можливо, ми вступимо з ним у переговори, поки він думає. Добре?

Глінський Г.Я.: Добре! Дякую! Прошу тільки не забути!

Наступне питання, Шлапак Алла Василівна, "Блок Леоніда Черновецького"! Готується Меліхова, "Блок Юлії Тимошенко"!

Прошу Шлапак включити мікрофон! Одну секундочку, Алла Василівна!

Шлапак А.В.: Шановні колеги, шановний доповідач! Наша фракція "Блок Леоніда Черновецького" завжди своїм пріоритетом у своїй роботі,  ми це підтверджували неодноразово, запрошуючи вас на засідання фракції, було і залишається будівництво Подільсько-Воскресенського мостового переходу. В нас дуже конкретне питання! Просто розкажіть, на якій стадії зараз проходять роботи? І ми вас запрошуємо, користуючись нагодою, на засідання фракції, тому що для формування бюджету нам необхідно також розуміти, яку допомогу фракція може надати для того, щоб стала реальністю добудова такого важливого об"єкта, пов"язаного з вашою галуззю? Дякую!

Глінський Г.Я.: Будівельні роботи йдуть за графіком. Мова йде про основний міст, який перетинає Дніпро. Далі відбуваються роботи - правосторонній і лівосторонній з"їзди на міст через Дніпро на Рибальському півострові, завершуються роботи по будівництву мосту через Гавань, друга полоса завершується, також будівництво у складі Подільського мостового  переходу, це будівництво естакади на Набережно-Хрещатицькій. Коли рух піде з Троєщини і з Оболоні сюди, то не буде заторів. За допомогою цієї розв"язки ми можемо уникнути цієї ситуації, яка призводить до заторів. 

До речі, завдяки депутатам було прийнято рішення про розблокування ситуації з Русанівськими садами. 18.07 ваша сесія прийняла рішення стосовно виділення в урочищі Горбачиха ділянок. І зараз виконуються роботи, пов"язані з процедурами щодо відведення цих ділянок, щодо будівництва там будиночків, у які будуть переселені садоводи, які попадають під пляму забудови. 

Довгий О.С.: Дякую!

Будь ласка, Меліхова, "Блок Юлії Тимошенко"! Готується Мошенський, "Блок Литвина". Далі Новак Наталія Василівна, "Блок Віталія Кличка".

Меліхова Т.І.: Дякую! Прошу передати слово депутату

  <---   30 Сентября  12 ч 55 м 10 с  ----   Третий стенограф   --->

нашої фракції ... (відключили мікрофон).

Довгий О.С.: Незналу? Прошу, будь ласка, Незнал, "Блок Юлії Тимошенко"!

Незнал О.Г.: Шановний головуючий, шановний доповідачу! Я хочу задати три питання.

Перше питання, значить, в якому стані проектування наземних переходів по Кільцевій дорозі в районі Кібцентра і "Метро" і наземного переходу на Заболотного, 150? Чому? Неодноразово надавались пропозиції щодо будівництва цих зазначених переходів, тому що ці місця стали місцями практично масової загибелі людей: 10 - 12 фактів по кожному ... (нерозбірливо) кожного року. 

Друге питання, в якому стані зараз проектування, розширення проспекту Науки від провулку Моторного до Столичного шосе і розробка проекту відповідної розв"язки? Те, що там відбувається, ви теж чудово знаєте. 

І третє питання. Київська громада хотіла би знати кінцеві терміни будівництва розв"язки на Московській площі, одночасно, в якому стані проектування, йде розширення проспекту 40-річчя Жовтня на ділянці від Московської площі до Глушкова. Тому що це буде місце після закінчення будівництва Московської розв"язки, це буде місце чергових пробок. Спасибі!

Глінський Г.Я.: Стосовно надземних пішохідних переходів. Так, дійсно, проектування відбувається і в наступному році ми запланували розпочати будівництво цих переходів. 

Стосовно переходу, який біля "Метро" теж. Тоді йшла розмова про те, щоб залучити інвесторів, тих власників цих комплексів торговельних для того, щоб вони прийняли участь в будівництві цих переходів. У любому випадку вони в наступному році починають це будівництво.

Стосовно проспекту Науки. Проектування також відбувається, є відповідне розпорядження, підписане міським головою. І в 2010 році ми плануємо розпочати будівництво цієї розв"язки на перетині Науки і Столичного шосе з тим, щоб розв"язати ситуацію, пов"язану з залізничним переїздом і також тими заторювальними моментами, які виникають в цій точці. 

Стосовно Московської площі. Я вже про це говорив. І ми все робимо для того, щоб у першому півріччі наступного року ми закінчили Московську площу. 

Єдине застереження, про яке я хочу сказати, - це будівництво метро, яке відбувається. І на сьогоднішній день є складнощі щодо проходження щита в районі метро "Деміївська", яке зараз стримує нам будівництво опор на з"їзді з бульвару Дружби народів через залізницю. З правої сторони ми маємо скинути рух і продовжувати будувати естакаду, але, на жаль, на сьогодні цього не можемо зробити, тому що з правої сторони піде щит, він зараз приторможує і ми не можемо туди вийти з 
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об"їзної дороги. Це нас стримує. 

40-річчя Жовтня і розширення  - це в проекті. Ми плануємо в наступному році вже розпочинати будівництво 40-річчя Жовтня. Провести відповідні громадські слухання, все, що з цим пов"язано, з тим, тому що це розширення, звичайно, скажімо так, цікавить жителів і ми маємо виконати всі процедури, які з цим пов"язані.

Довгий О.С.: Приблизно, хоча б квартал і рік, в якому буде закінчена Московська площа, розв"язка Московської площі?

Глінський Г.Я.: Московська площа, розв"язка буде закінчена в першому півріччі 2009 року.

Довгий О.С.: Таким чином можемо сказати, що на весну вже кияни зможуть користуватися розв"язкою на Московській площі. 

Глінський Г.Я.: Вони будуть користуватися наприкінці першого півріччя, після того, коли будуть виконані всі заходи, пов"язані з безпекою руху по цій естакаді. 

Довгий О.С.: Маємо велику надію! 

Будь ласка, шановні колеги, Новак Наталія Василівна, "Блок Віталія Кличка"! Прошу! Наталії Василівни немає. Тому, шановні колеги, наступна пропозиція! Від "Блоку Литвина" Мошенський Валерій Захарович як керівник фракції. Далі будемо обговорювати.

Будь ласка!

Мошенський В.З.: Шановний Георгію Ярополковичу! В нас до вас такі питання! В нашій програмі "Блоку Литвина", це було "Кияни передусім", ми хотіли, щоб ви звернули увагу на будівництво взагалі переходів. Переходів підземних дуже мало будується в місті, дуже, дуже мало. І я думаю, що кошти на безпеку киян, це в першу чергу ми можемо знайти. І тому прошу вас, Георгію Ярополковичу, детальніше дайте нам відповідь по цих, що буде в нас в тому році будуватися, які переходи, де будуть проектуватися переходи.

Особисто хотів би наголосити на тому, що є дуже небезпечні місця, де люди в нас, кожну неділю ми людські життя втрачаємо. Тому я прошу вас, маючи нагоду, запросити до нас на фракцію, щоб ви нам більш детальніше могли дати відповідь, що буде, які будуть переходи будуватися, в яких районах, особливо біля шкіл, дитячих садків. Просто, дивлячись на те, як ми життя киян, гроші, мабуть, ми знайдемо на це.  Я прошу!

Глінський Г.Я.: Звичайно, це дуже важливе питання. Міський голова про це весь час нам говорить, про те, що пріоритетами, філософією нашою на наступний рік буде це, дійсно, безпека руху на наших дорогах і для того вживаються заходи. 
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Приклад. Це Московський міст, де ми повернулись до того, що розподільчі смуги... Ми співпрацюємо з автоінспекцією з тим, щоб наступний рік також понабудувати, скажімо так, нових естакад там в цих місцях, де це відбувається, дуже багато ДТП. Це мова йде про Набережне шосе, про Олени Теліги і деякі об"єкти.

Стосовно пішоходів. До тих пішохідних переходів, про які ми сказали, які розпочинаються будівництвом, ми також запланували будівництво пішохідних переходів на Повітрофлотському проспекті. 

Ще ряд об"єктів, де ми будемо це робити. Ми практикуємо і в минулі роки було побудовано десь 8 переходів надземних з ліфтами, вони себе добре зарекомендували, ця практика буде подовжена. Це про Олени Теліги мова йде, про бульвар Перова і про Червонозоряний. Тобто є об"єкти, на яких вартість надземних переходів, вона практично не відрізняється від підземних переходів. Тому це далі буде практикуватись. Стосовно того... Ми готові звітувати на фракції. 

Довгий О.С.: Дякую! 
Прошу, запитання, Плачков від фракції "Блок Віталія Кличка"! 

Плачков І.В.: У мене таке запитання. Скажіть, будь ласка, скільки часу ви працюєте керівником "Укравтодору", "Київавтодору"? Це перше. 

Друге. Ми бачимо, що місто опинилось в справжньому транспортному колапсі і ті проблеми, які є сьогодні, вони були відомі ще в минулому році. Сьогодні ви доповідаєте про ті об"єкти, які будуть здані, закінчені в 2009-2010 роках. 

Які об"єкти будуть закінчені в цьому році? По планах і по фінансуванню які покращать ситуацію щодо транспортних розв"язок і дорожнього руху в місті Києві до кінця року. 

Глінський Г.Я.: В цьому році, це було в моїй доповіді про те, що ми закінчили дорогу до станції метро "Червоний Хутір". 

Друге. Ми закінчили реконструкцію по вулиці Кіровоградській. Ми також завершуємо роботи, в цьому році буде здано в експлуатацію, це біля метро "Сирець" транспортна розв"язка. Решта об"єктів є перехідними на наступний рік. Тобто, це Московська площа, Ленінградська площа, біля проспекту Возз"єднання і таке інше. 

Стосовно того, скільки я працюю. Так, я працюю 1,5 року на цій посаді. Перед тим я все своє життя працював у системі "Укравтодору", від прораба до заступника голови "Укравтодору". 

Довгий О.С.: Дякую за вичерпну інформацію! Шановні колеги! Тепер, враховуючи, що попередній регламент, який я з вами обговорював, ми вже вичерпали, більше того, ми його перебрали на 10 хвилин, 
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у мене є дві пропозиції. 

Перша. Оскільки в нас ще на запитання записались такі депутати, як Грінюк, Олійник, Тищенко, Філатов, Науменко, Кримчак, Незнал, Журавський, Лойфенфельд, Шевчук, Бондар і Ярцев. Це 12 виступаючих. 

Виходячи з того, що це лише перша із трьох доповідей керівників комунальних підприємств, виношу дві пропозиції. 

Перша - припинити обговорення цього питання, подякувати Георгію Ярополковичу за вичерпну інформацію і приступити до заслуховування другої частини, а саме: доповіді керівника метрополітену, або надати ще по одному представнику від фракції виступити із запитаннями. 

Які є пропозиції? Будь ласка, керівники фракцій! Олександре Олексійовичу, ваше бачення? Рухаємося далі. Наступний доповідач. Керівник фракції "Черновецького". Далі рухаємося. Олександре Вікторовичу, рухаємося далі? "Партія регіонів"? "Блок Литвина" погоджується? "Блок Віталія Кличка"? Теж погоджується. Рухаємося далі. 

Тому я прошу, шановні депутати, подякувати пану Глінському за вичерпну інформацію. 

Прошу вас, Георгію Ярополковичу, врахувати всі запитання і зауваження, які ви чули з боку депутатського корпусу та підготуватись з додатковою інформацією стосовно порушених питань. 

До трибуни запрошується керівник ...

Глінський Г.Я.: Дякую за увагу і за фінансову підтримку. Сподіваюся на це в подальшому. 

Довгий О.С.: Дякую вам, Георгію Ярополковичу! 

До трибуни для інформації стосовно стану галузі, а саме: комунального підприємства "Київський метрополітен" запрошується керівник комунального підприємства "Київський метрополітен" Мірошников Петро Володимирович. 

Шановні колеги, я прошу всіх бажаючих ... Прошу обнулити ... Апаратну прошу обнулити список записавшихся. Прошу вибачення перед всіми, хто не встиг виступити з попереднього питання.

Шановні колеги, регламент: 10 хвилин, максимум, до 15-ти - інформація Мірошникова. По одній людині від фракції. Визначайтесь, будь ласка, зразу, хто виступає з запитанням від фракції і будемо переходити до питання третього. 

Прошу, пане Мірошников!

Мірошников П.В.: Уважаемые господа, уважаемый господин председательствующий! В этом зале вряд ли найдется человек, который хотя бы раз не воспользовался услугами киевской подземки.

Я должен вам сказать, что в мире все лишь 130 городов имеют метрополитен. И только 5 городов имеют метрополитен, где интенсивность движения - 90 секунд. 

Я бы не сказал последнего, если бы город Киев не входил в число этих 5-ти метрополитенов. Другими словами, более интенсивно, чем Киевский
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метрополитен сегодня в мире никто не работает, естественно при условии, что метрополитен управляется в ручном режиме. 

Метрополитен очень сложное подземное сооружение: сотни тысяч километров кабелей протянуто, сотни километров путевого хозяйства и десятки километров туннельного хозяйства. 

Кроме того, мы являемся объектом гражданской обороны и поддерживаем жизнедеятельность инженерных сооружений, которые в случае военных действий или в случае техногенных катастроф смогут принять киевлян и гостей Киева. Специалистами нашего предприятия совместно с ведущим институтом "Укрметротонельпроект" была разработана программа развития метрополитена, поскольку метрополитен, это как искусство - он имеет начало, но не имеет конца. 

Эта программа сегодня в той или иной степени успешно реализуется. Главным образом она реализуется за счет средств местного бюджета, поскольку центральный бюджет с каждым годом, к сожалению, средств выделяет все меньше. 

Я хотел бы сегодня назвать некоторые параметры из этой программы, что нам предстоит сделать, поскольку, что сделано, вы знаете так же хорошо, как и я. По существующим правилам или по существующим стандартам метрополитен считается достаточным в городе при условии, если на один миллион его жителей приходиться 30 километров метрополитена. 

В Киеве эта ситуация, к сожалению, не такая хорошая. Вы видите, что сегодня мы имеем на один миллион киевлян всего лишь 20 километров метрополитена. Если взять во внимание, что в Киеве находится еще достаточное количество людей, которые приехали сюда по каким-то причинам и остались здесь надолго, то ситуация выглядит еще хуже.

Поэтому, главное направление программы развития метрополитена - это строительство новых веток и продолжение строительства уже существующих веток метрополитена.

47 станций и 3 ветки сегодня действуют на территории города Киева. Они перекрывают в основном весь Киев за исключением трех крупных, из которых два критических района. 

То, что касается района Теремков и Одесской площади, здесь у нас ситуация проще. Мы двигаемся в этом направлении. Сейчас работают три щита на этом участке. Мы планируем в ближайшее время первых три станции, первый пусковой комплекс - это станции "Демеевская", "Голосеевская" и "Васильковская" сдать в ближайшее время и после этого
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без остановки мы пойдем дальше. И по нашим планам предостаточно финансирования, поскольку мощностями строительными мы обеспечены. Более того,  появляются на рынке еще компании, в том числе и украинского происхождения, которые готовы конкурировать с Метростроем, и мы молча внимательно изучаем сейчас этот опыт. Мы можем до конца 2010 года прийти на Одесскую площадь и сказать, что трехсоттысячный микрорайон получит метрополитен. 

Кроме того, нам нужно решить накопившиеся проблемы,  неправильно в свое время были посчитаны переходы между станциями "Театральная" и "Золотые ворота". Сейчас не хватает мощностей и мы должны срочно строить второй переход. Мы должны построить второй выход со станции "Вокзальная", где пассажиропоток всего лишь составляет уже более 150 тыс. человек в сутки. Мы должны провести капитальную реконструкцию перехода между "Площадью Независимости" и "Крещатиком", мы должны киевлянам таки отдать станцию "Львівська брама", которая уже 10 лет находится под землей, практически в аварийном состоянии, требует, я бы сказал так, ежедневного ухода. 

И главный мегапроект, о котором мы много говорим, и сегодня я хочу вас проинформировать о том, что мы закончили проектные работы и готовимся к проведению тендеров - это строительство метрополитена на Троещину, которое пройдет от станции "Лукьяновская", на первом этапе, через мостовой переход до Радужной и там повернет налево на Троещину. Это мега-, действительно, проект, поскольку предполагается примерно 11,5 км путей, 12  станций. Ориентировочная стоимость в нынешних ценах, вы это видите, примерно 9 млрд. грн. Здесь не учтена еще стоимость электродепо, которое обязательно должно быть на этой ветке, ориентировочная стоимость которого примерно 3 млрд. Мы сейчас заканчиваем проект этого депо. 

Уникальность этой стройки заключается в том, что это единый пусковой комплекс и нам предстоит запустить одновременно 12 станций. К проекту мы сегодня, к этому, готовы. Вот вы здесь видите на слайдах, это уже не рисунки, это уже реальные проекты некоторых станций. И при наличии финансирования мы сможем зимой развернуть строительство на некоторых участках этой линии. 

Таким образом, можно предположить, что за ближайших 4-5 лет мы в целом можем решить проблему для киевлян по метрополитену. И вы видите, что таким образом мы достигнем вот этой желанной цифры - 1 млн. 30 км. Вот, вы видите, каким должен быть метрополитен к концу 2012 года! 

Безусловно, строительство метрополитена неразрывно связано с приобретением подвижного состава. Могу вас проинформировать, что
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за 48 лет работы нашего предприятия мы не списали ни одного вагона. Вагоны работают в очень напряженном режиме, у нас высокие скорости. И 2010 год становится для нас критическим, поскольку к списанию придут первых сто вагонов. 

Кроме того, на новой ветке, на продолжение действующих, о которых я сказал, нам потребуется еще около 500 вагонов. Другими словами, нам за 5 лет предстоит приобрести 635 вагонов, ориентировочная стоимость которых чуть более 5 миллиардов гривен. 

Здесь показаны основные наши партнеры по переговорам, с кем мы ведем переговоры. Поскольку тот вагон метро, который вы видите, он устаревший не только физически и морально, он работает на постоянном токе в то время, когда весь мир перешел на подвижной состав с так называемыми асинхронными двигателями, главное преимущество которых заключается в том, что потребление электроэнергии у них на 30% ниже, чем то, что мы имеем сегодня. 

Производителей таких немного, это очень узкий рынок - это канадская компания "Борбоньер", это "Аристон" - французы, это наш Крюковский завод, который находится в Кременчуге, немецкий "Сименс" и наши традиционные партнеры - российский заводы  Мытищенский и Питерский, которые тоже предлагают нам свои проекты по новому вагону. 

Нашим обязательным условием является открытие производства на территории города Киева для того, чтобы мы могли тем самым, решая проблемы нового подвижного состава, чтобы мы одновременно решали проблему создания новых рабочих мест.

Мы достаточно глубоко продвинулись в переговорах. Сейчас подключилась и корейская фирма "Ротем", которая достаточно агрессивна, в хорошем смысле, в переговорах. Мы тоже сейчас выслушиваем их предложения. 

И заканчивая эту часть программы, я хотел сказать еще об одном. Дело в том, что метрополитен, откровенно говоря, - морально устаревшее предприятие, поскольку мы используем модуль управления релейный. Мы еще работаем на так называемой меди, то есть у нас медные провода, у нас несовременный диспетчерский центр. 

Поэтому я сегодня хотел бы буквально телеграфно обозначить еще два проекта, которые мы планируем сделать, они примерно одинаковой стоимости - в районе 250 миллионов гривен каждый. 

Первый проект - это ситуационный центр. Это такой комплекс мероприятий, который позволяет мониторить ситуацию на территории метрополитена в реальном режиме времени. По нашему мнению, это позволит, существенно позволит снизить уровень преступности на территории метрополитена, антиобщественных проявлений, повысить сохранность метрополитена, с точки зрения антитеррористических мероприятий этот центр будет тоже весьма полезен. 

Могу сказать, что
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во многих городах мира, в том числе и у наших ближайших соседей, в Москве и в Питере, эти проекты  уже в той или иной степени реализованы. Суть их очень проста. Есть несколько модулей. Вот модуль видеонаблюдения, модуль экстренной связи, более совершенной системы пожарной охраны и сигнализации. 

И второй проект - это так называемый диспетчерский центр. Это мозг метрополитена. Это место, из которого происходит управление всеми основными узлами жизнедеятельности метрополитена - управление движением, управление артезианскими скважинами, управление эскалаторным хозяйством, электроснабжением и так далее.

Сегодня такой диспетчерский центр у нас существует на площади Льва Толстого, но хочу повторить вам, такой, достаточно морально устаревший и члены комиссии, которым я хочу отдельно сказать спасибо не только от себя, от всего нашего коллектива, они имели возможность  ... (неразборчиво) убедиться. Вот это достаточно короткая информация. Программа на самом-то деле большая. Я хотел бы ее закончить итоговой таблицей, чтобы было понятно, о каком количестве средств, я не называл в конкретных проектах, сколько нужно. Но вот, вы видите, примерно 21 млрд. грн. нам нужно для решения всех этих задач. 

Мы, конечно, понимаем, что это деньги очень большие, но я обращаюсь к вам с просьбой, поскольку это наша с вами общая задача. И нужно сказать, что бюджет поддерживает метрополитен. Здесь есть отдельный слайд, вот вы его видите, какие средства выделяются бюджетом, это за последние восемь лет. В этом году более миллиарда гривен мы получим. Но, к сожалению, этих средств недостаточно для решения даже части тех задач, о которых я вам сегодня доложил. 

В целом должен вам сказать, что ситуация в метрополитене находится под контролем, хотя она непростая. И в финансовом смысле метрополитен - это серьезное такое предприятие и о нем мало сочиняют анекдотов, но один все-таки, на мой взгляд, достаточно интересный, когда двое спускаются на эскалаторе вниз в вечернее время и пассажир один другого спрашивает: "Я никак не могу понять, почему эта женщина, которая сидит внизу у эскалатора целый день, ничего не делает и не спит, как ей это удается?". Второй отвечает: "Она педали крутит!". Так вот, я бы не хотел, чтобы наш метрополитен дошел до такого состояния! И на такой удачной, на мой взгляд, удачной шутке я хотел бы закончить свое выступление. Спасибо вам за внимание! 

Довгий О.С.: Дякую, Петре Володимировичу! Прошу вас залишатися біля трибуни, оскільки, окрім вашої доповіді, є запитання у депутатського корпусу. Висловлюючи надію на те, що ми знайдемо можливість додаткових джерел фінансування
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галузі і відтак звільнимо керівництво або співробітників метрополітену від необхідності крутити педалі, як висловився керівник метрополітену Петро Володимирович, прошу виступити із запитаннями. 

Від фракції "Блок Черновецького" Грінюк Віктор Ростиславович! Готується від "Блоку Литвина" Овраменко! "Громадський актив Києва", Бондар!

Прошу, Грінюк, "Блок Черновецького"!

Грінюк В.Р.: Грінюк, "Блок Черновецького", комісія з фізкультури!

Уважаемый Петр Владимирович! У меня вопрос следующий. Мы прекрасно понимаем, что интервальные виды транспорта, метрополитен крайне важен и, к сожалению, сейчас уже под вашим руководством, вы вынуждены как бы догонять тот поезд, который уехал еще 10 лет тому назад. 

У меня вопрос совершенно предметный такой: что необходимо вашему предприятию для того, чтобы сдавать каждый год 3-4 станции? Возможно ли это технически на той базе, которая есть сегодня? 

Мірошников П.В.: Для того, чтобы работать с таким темпом. Я должен сказать, что за ... Такие были неписанные традиции в Киеве о том, что каждый год киевляне получали одну станцию. Метрополитену 48 лет и 47 станций сегодня в метрополитене. Так было всегда, что если, скажем, год, два не сдавали станцию, то, как правило, через эти год или два сдавалось 2 или 3 станции. 

В последние годы темпы строительства значительно возросли, в частности мы сдали депо, это огромный объект такой, достаточно сложный, я вам скажу так, не имеет аналогов по своему подходу, в том числе на территории бывшего Советского Союза.

Я почему к этому всегда обращаюсь. Потому, что все метрополитены бывшего СССР построены в одном стандарте. Поэтому это сравнимо. 

На сегодня мы готовы сдавать две и три станции в год. Проектом мы к этому готовы. Все проекты, которые я сегодня презентовал, они все готовы, они все разработаны институтом и все прошли государственную экспертизу. То есть, сегодня можно проводить тендер и начинать строительство. 

Организационно мы к этому готовы, но нужно себе давать отчет в том, что метрополитен - это мероприятие дорогостоящее и в строительстве, и в эксплуатации. Я вам могу назвать примерный масштаб финансирования строительства одной станции, в зависимости от глубины заложения стоит в нынешних ценах от 200 до 380 миллионов гривен. 

Соответственно, 1 километр проходки тоннеля сегодня находится в районе 200-300 миллионов гривен. Другими словами, строительство одной станции с перегоном находится, примерно, в районе полмиллиарда гривен. 

Исходя из этого, мы должны строить свои планы и планировать строительство метрополитена. Никаких других сдерживающих факторов я на сегодня не вижу. 

Довгий О.С.: Будь ласка, Овраменко, "Блок Литвина"!
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Овраменко О.В.: Уважаемый Олесь Станиславович, уважаемые коллеги! У меня вопрос к начальнику метрополитена. 

Мной было направлено депутатское обращение по поводу строительства накрытия над метрополитеном от станции метро "Дарница" до станции метро "Черниговская".

Я получила письменный ответ, в котором вы мне не дали исчерпывающей информации, которая интересует общественность. В частности, почему для накрытия промежутка между станциями метрополитена необходимо уничтожение 30-ти гектаров зеленой зоны вдоль улицы Попудренка и улицы Малышка. 

Ответьте, пожалуйста!

Мірошников П.В.: В целом реализация инвестиционных проектов в рамках Киевского метрополитена в моем лице находит безусловную поддержку, поскольку я считаю, что интеграция метрополитена в городскую инфраструктуру является для нас дополнительным источником получения средств. 

Это совершенно очевидно. Опять же из мирового опыта, в Гонконге метрополитен живет исключительно за счет того, что амортизирует всю эту инвестиционную инфраструктуру. 

Что касается конкретного вашего вопроса, я, к сожалению, сейчас не готов на него ответить, поскольку мы не являемся заказчиками этого инвестиционного проекта, мы являемся только согласовывающей стороной договора, которая осуществляет технический надзор с точки зрения безопасности. А заказчиком непосредственно является "Киевское инвестиционное агентство", куда вам, видимо, и следует обратиться для получения подробного ответа на тот вопрос, который вы задали. 

Вся та информация, которая у нас была, мы ее изложили в нашем ответе к вам. 

Довгий О.С.: Дякую за запитання, дякую за відповідь! Даю протокольне доручення начальнику "Київського інвестиційного агентства" надати персонально в письмовому вигляді відповідь, вичерпну відповідь в письмовому вигляді депутату від "Блоку Литвина" пані Овраменко стосовно порушеного питання. І встановити термін - тиждень для підготовки належної інформації. 

Які ще будуть пропозиції, запитання від депутатів? "Громадський актив Києва", Бондар Юрій Іванович"! Далі готується "Блок Тимошенко", Олійник. "Блок Віталія Кличка", Андрієвський, Клюс. Хто буде виступати? Визначтесь! Андрієвський або Клюс. Далі будемо визначатись, чи будемо по другому кругу йти, чи по одному виступаючому від фракції згідно з тим регламентом, про який ми домовились. 

Будь ласка, Бондар! Готується Олійник, далі Андрієвський.

Бондар Ю.І: "Гражданский актив Киева", Бондарь, жилищно-коммунальная комиссия. 

Уважаемый Петр Владимирович! Мой вопрос касается операционной деятельности метрополитена. И я хотел
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бы услышать, какой объем субсидий заложен в бюджете, сколько вам необходимо субсидий всего за 2008 год, какова ориентировочная себестоимость перевозки одного пассажира, стоимость и размер тарифов похожих в таких же метрополитенах, например, метро Москвы, метро Санкт-Петербурга. И какой бы тариф вывел работу метрополитена в зону рентабельности, в зону безупречности? Спасибо!

Мірошников П.В.: Много вопросов. Я, может быть, просто, в общем проинформирую, если я что-то упущу. Для начала я должен сказать, что существует два глобальных источника финансирования метрополитена. Один источник - это городской бюджет. Это средства, которые направляются на развитие метрополитена, это строительство новых станций, приобретение подвижного состава. 
И вторая часть финансирования -  это эксплуатационные расходы или, как вы сказали совершенно точно, операционные расходы метрополитена, которые финансируются из собственных источников, с одной стороны. И с другой стороны, субсидиями, которые мы получаем из бюджетов  разных уровней и которые решают разную функциональную, действительно, функциональную  нагрузку. 

Операционный баланс Киевского метрополитена составляет в ценах 2008 года примерно 800 млн. грн. То есть, это то количество средств, которое нам нужно для того, чтобы обеспечивать нормальную работу метрополитена, выплачивать людям заработную плату и осуществлять те необходимые текущие капитальные ремонты, которые нужны для выполнения тех задач, которые стоят перед нашим предприятием. 

235 млн. мы получаем за счет основной деятельности, то есть, это плата за проезд. Примерно 40 млн. грн. мы получаем от  других видов нашей деятельности - это реклама, сдача в аренду торговых площадей, амортизация туннельных сооружений. Есть там еще мелкие виды доходов, их там около 60 у нас всего, различных. И примерно 300 млн. грн. нам заложено в этом году, в 2008 году, на покрытие несправедливого тарифа, на компенсацию льготных пассажиров, которых мы провозим по льготным ценам или провозим вообще бесплатно.

Другими словами, реальный дефицит на этот год у нас составляет примерно 300 млн. грн. Это то, что мы недофинансируем, поскольку у меня есть защищенные статьи - это заработная плата, налоги, которые я не могу не платить. Другими словами, недофинансируются текущие ремонты, недофинансируются капитальные ремонты, обновления технические и так далее. 

То, что касается 2009 года, то с учетом просто цен на основные виды продукции наши. Мы мониторим этот рынок, мы смотрим уровень заработной платы. Ориентировочный бюджет на 2009 год
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составит 1 миллиард... 1 миллиард, может быть 100 миллионов гривен. 

Это притом, что наши собственные доходы при неизменном тарифе, естественно, не изменятся. Останутся 235 миллионов гривен. Мы сейчас внесли предложение соответствующее органам управления городом, чтобы нам разрешили существенно поднять тарифы на рекламу. Даже, если мы скажем, поднимем теоретически в три раза, это будет 120 миллионов гривен.

Другими словами, операционный дефицит на 2009 год находится на сегодня, примерно, в параметрах может 600-700 миллионов гривен. Это те средства, которые нужно будет предусматривать в бюджете для того, чтобы мы не остановились в своей деятельности. 

Что касается тарифов, я думаю, что, конечно, это вопрос не наш. Я только могу сказать об одном, что существует методика расчета экономически обоснованного тарифа. Эта методика росла в соответствующей инстанции в Министерстве юстиции, Министерстве транспорта. Мы по этой методике считаем тариф наш непрерывно. Могу вам сказать, что на 2009 год он будет составлять примерно 1 гривну 70 копеек. 

Если говорить об аналогах, то могу вам назвать некоторые города, но опять же бывшего Советского Союза, поскольку это сравнимо. В Москве тариф находится сегодня где-то в параметрах в переводе на нашу гривну - от 3,5 до 4,2 гривны одна поездка. У них там мягкий маркетинговый план, который позволяет выбирать. В Питере примерно в районе 3 гривен, в Минске - 1,30 гривны,  в Тбилиси - 1,20 гривны или 1,40, я сейчас не помню. Если называть имена...

 У нас самый низкий, чуть ниже в Баку, но в Баку специфическое отношение к метрополитену. Там просто президентом принято решение ... Он стремится к тому, чтобы сделать метрополитен бесплатным, как подарок. Он небольшой. Там небольшое предприятие, оно носит характер скорее туристического, чем средства передвижения. 

Довгий О.С.: Ви отримали вичерпну відповідь? Я вам дякую! Будь ласка, Олійник, "Блок Юлії Тимошенко"! Готується Андрієвський, "Блок Кличка"!

Олійник Д.М.: Дякую! Шановний Петре Володимировичу! У мене в руках звіт про виконання Програми соціально-економічного та культурного розвитку за І півріччя 2008 року в місті Києві
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і в розділі "Розвиток метрополітену" я знаходжу цифру:  для придбання обладнання нерухомого складу метрополітену виділено 10 млн. грн. - 3,5% від запланованого обсягу. 

Скажіть, будь ласка, шановний Петре Володимировичу, скільки за останні роки було введено в експлуатацію нового рухомого складу з огляду на програму, яку ви презентували? Чи  не здається вам, що та політика інвестицій у Київський метрополітен для оновлення рухомого складу, це політика безвідповідальності перед майбутнім бюджетом і майбутніми поколіннями. Тому що при тій кількості рухомого складу, яка потрібна на сьогоднішній день, списувати його з огляду на його вік, в наступні роки ми скоро будемо пасажирів перевозити рейками та шпалами, мабуть, ... (нерозбірливо). Дякую!

Мірошников П.В.: Киевский метрополитен сегодня эксплуатирует 664 вагона пассажирских, у нас есть еще 5 вагонов технологических. Это все вагоны одной серии примерно, выпуска двух заводов - Мытищинского и Питерского, как я уже сказал. 

Мы и в прошлом году проводили тендер на эти вагоны. Этот тендер состоялся, однако были проблемы с финансированием. Поэтому, в 2007 году мы купили, извините, в 2008 году, в этом году мы покупаем лишь только пять вагонов. В 2007 году было закуплено 37 вагонов, в 2006 году было закуплено  24 вагона. И примерно такой же масштаб закупок происходил и в прошлые годы. 
Сейчас с учетом тех планов, которые я сегодня озвучил, нам нужно в год приобретать примерно 100 вагонов. В частности, пусковой комплекс трех станций - "Демеевская", "Голосеевская", "Васильковская" - предполагает для сохранения интенсивности движения - 90 секунд, предполагает приобретение 75 вагонов.  Если вагонов будет меньше, мы  соответственно не сможем работать с такой же интенсивностью движения. Конечно, этот  вопрос серьезный, который требует,  я с вами согласен, очень внимательного отношения. И мы надеемся, что в бюджете, в Плане социально-экономического и культурного развития 2009 года мы увидим цифры другого порядка, поскольку стоимость одного вагона старого образца сегодня находится, примерно в районе 4,5-5 млн. грн. Если же мы говорим о вагонах нового поколения, они, естественно, дороже. Дороже потому, что они более современные. И главная причина того, что они дороже, поскольку они потом в эксплуатации дешевле. Там стоимость  российского
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вагона, то его пока нет. Если говорить об европейских вагонах, то стоимость такого вагона где-то примерно от 1,5 до 2 миллионов евро за один вагон.

Довгий О.С.: А какая разница в цене украинского производителя и...

Мірошников П.В.: Кременчугский завод. Мы сейчас доводим до кондиции кременчугский вагон. Он у нас находится на опытном испытании. Вагон может быть лучше, чем тот вагон, который мы эксплуатируем, российский, я имею в виду. Но у него есть одна очень серьезная проблема, это вагон, который работает на постоянном токе. 

То есть, это бесперспективный с нашей точки зрения вагон, поэтому мы сейчас ставим задание перед заводом, чтобы они как можно быстрее переориентировались в технической политике. Поскольку этих 10-15 вагонов, которые они для нас сделали, мы их естественно купим, но больше мы такие вагоны естественно покупать не сможем. Они должны изменить. Но его цена сегодня выше, чем цена российского вагона. Она выше объективно, поскольку там существенное улучшение, он более комфортный. Там есть принудительная вентиляция. Это то, о чем нам часто пишут киевляне. Там другой принцип открывания двери. Там двери поджимают, теперь не надо будет толкачей.

Довгий О.С.: На сьогоднішній день вагони, які нові планується закуповувати метрополітеном, вони мають сучасну систему кондиціонування?
Мірошников П.В.: В принципе, это так называемая опция. Она может быть предусмотрена при закупке вагонов, но это существенно удорожает стоимость вагона. Поэтому предлагаем пока сделать так называемую принудительную вентиляцию, поскольку у вагонов старой модификации вентиляция осуществляется за счет движения. То есть, там нет. Поэтому сейчас, как переходной этап, у нас будет просто принудительная вентиляция.

Довгий О.С.: На скільки років ви запланували експлуатацію вагону нового, який буде закуповуватись? На скільки років ви розраховуєте його амортизацію? 

Мірошников П.В.: Срок амортизации российского вагона - 31 год с возможной... (неразборчиво) при проведении определенных ... (неразборчиво) мероприятий еще на 15 лет. Срок эксплуатации европейских вагонов, как правило, 30 лет без возможности  с их точки зрения... (неразборчиво).

Довгий О.С.: Таким чином, якщо ми закупимо без кондиціонування, то наслідки цього будуть в найближчі 30 років...

Мірошников П.В.: Мы можем потом на каком-то этапе капитальных ремонтов, мы можем потом поставить системы кондиционирования, то есть, там закладывается... Закладные там есть, а вопрос кондиционирования мы решаем.

Довгий О.С.: У подальшому цей вагон може бути адаптований до використання кондиціонера. Дякую!

Будь ласка, "Блок Віталія Кличка", Андрієвський Дмитро Йосипович! Пан Олійник! Ви отримали
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вичерпну відповідь чи ні? Задовольняєтесь відповіддю? 

Будь ласка, Андрієвський Дмитро Йосипович, представник фракції "Блок Віталія Кличка"! Прошу, слово!

Андрієвський Д.Й.: Дякую! Шановний Петре Володимировичу! Змістовну доповідь послухали, цікаво було подивитись картинки, навіть, доречним анекдот був. Але сьогодні ми вже, це дуже добре, що підходимо до економічних питань і тут вже не до жартів. Тому в мене фактично два блоки запитань. 

Перше запитання щодо розвитку. Скажіть, будь ласка, яка сьогодні заборгованість по будівництву метрополітену перед Метробудом? І скільки ще коштів необхідно, щоб ті плати, про які ми кажемо, - метро на Теремки - виконати своєчасно? 

І економічний блок питань. Ви вже відповідали щодо питання собівартості. Я хотів би спитати, хто робив такі розрахунок і де він все-таки зареєстрований? Коли був проведений останній незалежний, я наполягаю на цьому, наголошую, незалежний аудит роботи метрополітену. І які заходи щодо підвищення надходжень від непрофільної, в першу чергу комерційної діяльності, передбаченої керівництвом метрополітену? 

Хотілося, щоб ми тут почули певний коментар тої інформації, яка сьогодні дуже широко поширюється в засобах масової інформації щодо  недоотримання метрополітеном надходжень від реклами. Дякую! 

Мірошников П.В.: По отношению строительства. Сегодня задолженность, непокрытая задолженность метрополитеном перед Метростроем без учета сентября месяца составляет 120 миллионов гривен. 120 миллионов гривен - это без учета сентября. Я округляю. 

Для того, чтобы закончить вот этот пусковой комплекс в составе трех станций - "Демеевская", "Голосеевская", "Васильковская" - нам требуется еще примерно 600 миллионов гривен. 

Следующий пусковой комплекс, я пока не говорю, поскольку там еще могут быть изменения, цены меняются каждый год. Я могу говорить только о ... (дуже тихо).

Сколько стоит вся программа развития? Я эту цифру озвучивал - примерно 21 мильярд. Я подчеркиваю, в нынешних ценах. 

Что касается независимого аудита. Независимый аудит мы проводим каждых полгода. Проводит его компания, которая нам рекомендована управлением ценовой политики. При необходимости может провести любая другая компания, мы для этого открыты. Мы его проводим для себя. То есть, он не является основанием для того, чтобы сегодня что-то обсуждать. Это нужно нам как руководству предприятия, поскольку не было заказа на то, чтобы проводить его для вас. Соответственно
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он происходил под нашим контролем и, наверное, можно его вызывать, если есть какие-то вопросы. Для меня, поскольку я заказывал, для меня это есть основание для принятия управленческих решений. 

Что касается ... Я следил за тем, чтобы методика выполнялась в рамках той методики, которая существует, она достаточно простая, мы можем с ней ознакомиться. 

Что касается прочих доходов, я должен завышать цифры потому, что иначе это не будет убедительно. Значит, сегодня в Киевском метрополитене под рекламой находится примерно 20 тыс. кв. м, я называю все виды рекламы, из которых примерно 8,3 тыс. м - это реклама в подвижном составе, внутри подвижного состава. И все остальное - это реклама - туннельные стены, вестибюли станций, постеры и тысяча всяких других способов, видов рекламы. У нас действует примерно 24, от 24 до 28 договоров, то есть, соответственно 24-28 фирм сегодня являются нашими партнерами. Как правило, это фирмы по крайней мере крупные. Там есть 5-6 крупных компаний, которые имеют долгие отношения с метрополитеном. Там одна из них работает с 90 годов. В основном это компании, которые подписали договоры в начале 2000-ых годов, от 2000 до 2003 года. Они сегодня являются нашими партнерами. 

К счастью, с этими компаниями мы договорились о том, что они в одностороннем порядке поднимут  тарифы на рекламу. В целом договоры подписаны таким образом, из которого вытекает, что они платят по тем тарифам, которые утверждаются правоустанавливающими организациями. Для нас это совместный приказ управления ценовой политики и управления транспорта, это приказ, который был подписан в 2003 году. На основании этого приказа эти все договоры действуют. 

Однако, ряд компаний по нашей просьбе в одностороннем порядке договорились, согласились увеличить цены. И в результате этого за последние два года, за последние полтора года мы увеличили доходы от рекламы на 300%. То есть, сегодня по сравнению с 2006 годом мы получаем в три раза больше. Увеличивать количество рекламных площадей мы сегодня практически не видим никакой возможности. Во-первых, уже просто физически негде ее размещать, а во-вторых, это вызывает заслуженное нарекание со стороны пассажиров. Часть из них хочет просто покоя, часть из них имеет свое представление о том, какая должна быть реклама. То есть, у нас идет такая постоянная дискуссия мы считаем, что 20 тыс. кв. м, в принципе этого достаточно. 

Единственный источник, существенный источник для повышения доходов от рекламы - только повышение тарифов. Никакой другой возможности на сегодня я как руководитель предприятия не вижу. 

И второй вариант, который сейчас обсуждается, это переход на более прогрессивные методы рекламы, 
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в частности реклама в цифровом виде. Один из таких видов рекламы вы видите на перегоне между "Лукьяновской" и "Золотыми воротами" - анимационная реклама. 

То есть, мы сейчас об этом думаем, но это такие достаточно с инвестиционной точки зрения емкие проекта, они требуют очень серьезных инвестиций, миллионных. И наши потенциальные партнеры требуют определенных гарантий, там, неизменности подхода хотя бы в течение трех - пяти лет для того, чтобы они могли окупить свои инвестиции так, чтобы заработать. 

Мы считаем, что вот этот переход на новые виды рекламы, он тоже позволит увеличить доходы. 

Что касается других видов рекламы - аренда. 6,5 тысяч квадратных метров метрополитен сегодня сдает в аренду, примерно 6,3 - 6,5 тысяч в аренду под торговлю. 

Этот вид бизнеса или, как вы говорите, коммерческой деятельности, он находится, грубо говоря, вне нашего контроля с точки зрения ценообразования. Существуют определенные процедуры, они прописаны, утверждены Киевсоветом, решение принимает Киевсовет о передаче в аренду той или иной площади под рекламу и соответственно цену утверждает Киевсовет. Определяется цена на конкурсе, который проводит управление имущества. Они проводят конкурс, мы являемся стороной договора и получаем деньги за это, но сами процедуры, они находятся вне нашего влияния. 

То, что касается слухов о том, что мы не получаем, недополучаем доходы, это только слухи, нужно к этому относиться как к слухам. Все компании свои договорные условия выполняют и своевременно рассчитываются перед нами, поскольку мы имеем эффективные способы влияния на их финансовою дисциплину.

Довгий О.С.: Дякую! Шановні колеги! Тепер маю знову-таки дві пропозиції, оскільки доповідь по метрополітену виявилась цікавішою, ніж ми того очікували. І на момент 12.45 обговорення питання будівництва доріг та підземної частини складової транспортної тематики у нас зайняло майже, повторюю, дві години, півтори години. 

Виходячи з цього і виходячи з того, що записались ще Клюс, Науменко, Незнал і Олійник, маю дві пропозиції. 

Перша. Вважати цю доповідь завершеною і обговореною і переходити до заслуховування інформації, яка буде надаватися паном Ламбуцьким як керівником підприємства наземної складової транспортної тематики, або продовжити обговорення питання метрополітену і тоді надати слово для виступу ще представнику кожної фракції, по одному виступу. 

Які будуть пропозиції? Будь ласка, "Блок Черновецького", яка ваша? 
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Будемо завершувати? Олександре Олексійовичу! "БЮТ", "Партія регіонів", "Блок Литвина"... Будемо завершувати! Дякуємо Петру Володимировичу! Петре Володимировичу! Ваша інформація була досить цікавою, вичерпною. 

Я прошу вас врахувати всі ті зауваження, які ви чули від депутатського корпусу по окремих запитаннях, зокрема, Дмитру Йосиповичу та Олійнику підготувати, по "Блоку Литвина", спільно з інвестиційним агентством відповідь на депутатський запит та направити в установлений термін. Будемо дякувати депутатському корпусу і займати своє місце. Прошу пана Ламбуцького готуватись для доповіді!

Будь ласка! Для доповіді запрошується Ламбуцький Микола Михайлович, керівник комунального підприємства "Київпастранс". Нагадую, що це головний перевізник наземний, який керує більшою складовою наземного транспорту міста Києва. Прошу в межах регламенту намагатись стисло, доповідь 10-15 хвилин. 

Ламбуцький М.М.: Шановний головуючий! Шановні депутати! 

Як відомо, наземний пасажирський транспорт як галузь міського господарства є найбільшою по обсягах і одною з найбільших по фінансуванню соціальною  послугою, яку надає міська влада киянам. 

Відповідно якісна робота комунального транспорту не тільки захищає соціально всі пільгові категорії населення, а їх 36, які надані Верховною Радою, захищає малозабезпечені верстви населення і не тільки це, а й створює передумови для більш комфортного проживання у місті Києві киянам та гостям столиці.

Надання пріоритету розвитку громадському транспорту знову ж таки як галузі міського господарства та як учаснику дорожнього щоденного руху є також одним із шляхів вирішення проблеми перевантаження вулично-шляхової мережі. 

Останні 2 роки завдяки масовому оновленню, в першу чергу автобусної та тролейбусної групи, зросла дещо популярність громадського транспорту. І вже сьогодні ми констатуємо, що поїздка в першу чергу знову ж таки в автобусі чи тролейбусі на відміну від ситуації декількох років назад вже не є вимушеною для багатьох киян, а є просто нормальним способом пересування на території міста Києва. 

Якісні зміни в трамвайному сполученні неможливо так швидко втілювати в життя. Тому що, зрозуміло, що там капіталоємність зовсім інша і сьогодні треба одночасно практично змінювати всі або 90% всіх трамвайних колій. 

Комунальне підприємство, як вже було сказано, обслуговує
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левову частку цих маршрутів наземного транспорту міста Києва. І комунальне підприємство "Київпастранс" працює в першу чергу в звичайному режимі руху. Тобто це все те, що ми називаємо практично громадським транспортом, де діють ці пільги, закон про автомобільний транспорт і так далі. 

І також підприємство працює в інших режимах руху - таксомоторний, приміський, міжміський, міжнародний і так далі. Але ті всі види перевезень прибуткові і про них сьогодні говорити не варто. 

Ми говоримо тільки сьогодні про звичайний режим, доля якого складає близько 85% від загального рівня перевезень. І цей режим є збитковим і цей режим є соціальним, і про нього ми, я вже сказав, маємо говорити. 

Два слова про підприємство. Воно створене практично з 01 січня 2002 року. В склад підприємства входять 8 автобусних парків, 4 тролейбусних депо, 3 трамвайних депо, фунікулер і ряд допоміжних служб, з яких варто виділити своє міні-київенерго - це служба контактних мереж наша, яка обслуговує 1650 кілометрів контактної мережі і є однією із найпотужніших у країнах бувшого Радянського Союзу на сьогодні і найбільш досконалішою в організації. Є також служба "Колія", яка обслуговує біля 300 кілометрів трамвайних колій, і ряд інших допоміжних служб. 

У день перевозиться підприємством тільки в звичайному режимі 2 мільйони пасажирів. У рік ці перевезення складають 600 мільйонів у звичайному режимі і 710 мільйонів всього перевозимо ми пасажирів. 

Але виконуючи ту соціальну функцію, про яку я вже стільки сказав, підприємство несе на собі основний тягар - це зарегульованість. І ця зарегульованість складається, в першу чергу, безумовно із зарегульованості тарифної, тобто 8 років, з 2000 року не мінявся тариф, він незмінний. І це заставляє підприємство працювати в умовах постійного і хронічного недофінансування,  відсутності або голоду обігових коштів. 

Інша зарегульованість - це зв’язано з безумовним виконанням графіка руху, який просто знають всі ті, хто користується, і вивчили його, громадським транспортом, і змінити цей графік неможливо, навіть, якщо попит недостатній. Тобто, навіть, 10 - 15 і менше буває відсотків ми перевозимо людей, але відповідно графіка ми не маємо юридичного права цей графік оперативно міняти. Тільки завчасно
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сповістивши про це населення. Проблему безумовно найбільш усугубляють макроекономічні показники. Тільки деякі з них я хотів би привести. Наприклад, мінімальна заробітна плата за час незмінного тарифу збільшилась в 7,4 разу. Вартість дизельного пального за цей час зросла в 4,8 разу. Вартість металів, ми також споживаємо при утриманні рухомого складу їх багато, в 5 разів і так далі. Є на слайді там динаміка макроекономічних показників, яка впливає суттєво на нашу економіку.

Є ще одна проблема. Це 36 пільгових категорій, які надала держава, і я про це говорив, але в абсолютному обчисленні в Києві проживає таких людей, ці 36 категорій, це складає 680 тисяч киян, за даними Міністерства статистики. 

В останні роки ще суттєво на нашу економіку впливає, не можна сказати, негативно, це позитивне явище, підвищення вимог керівництва міста до розвитку, до роботи громадського транспорту і підвищені вимоги киян також до якості його роботи. 

Це заставляє нас сьогодні абсолютно змінити вимоги до безпосередніх виконавців транспортної роботи. Відповідно це тягне за собою підвищення заробітної плати. Це змушує нас сьогодні втілювати масово цифрові технології і сучасні системи управління, що також змушує зовсім інший рівень сьогодні використовувати послуг, інших менеджерів сьогодні ми повинні залучати і ми це робимо. Відповідно це впливає на собівартість через суттєве зростання завдяки цьому заробітної плати. 

Всі ці фактори, названі мною, в цілому впливають на радикальні чи суттєві зміни собівартості перевезення, взагалі витрат. Динаміка там по роках наведена в таблиці, в розрізі кожного: або енергоносія, або матеріалу, або заробітної плати. 

Собівартість перевезення одного пасажира, а також динаміка ця дуже в сторону збільшення яскраво виражена, сьогодні вона приведена і  на сьогодні фактична складає собівартість 1 гривню 44 копійки. 

Тепер для того, щоб підприємство нормально, збалансовано функціонувало, потрібно було якось знайти якісь економічні рішення. Місто знаходить ці рішення у вигляді доплати підприємству: як і нам,
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так і метрополітену за ці 8 років не змінений тариф. 

Тобто регульований тариф, є таке економічне поняття. Динаміка зростання цих дотацій видна, мабуть, там з діаграми. Але якщо в минулому році, позаминулому році це було десь близько 60 чи, не пам"ятаю, 80 мільйонів, минулий рік - це 174 вже мільйони. Цей рік планувалося 209 мільйонів. І, на жаль, цих коштів також не вистачає разом із субвенцією державною на пільговиків, яка в цьому році запланована 88 мільйонів. На жаль, ми її получаємо неритмічно і з великим відставанням, і в самому кінці року, а потім там десь вона частково пропадає, як досвід свідчить, її просто вже не можна реалізувати. 

Якби не було цієї складової, ми можемо змоделювати з вами ситуацію, тоді, наприклад, тільки цього року левова частка цих 209 мільйонів могла б бути використана на оновлення рухомого складу. Хоча і так в цьому році оновлення рухомого складу передбачає великі кошти. Але плюс 200 мільйонів - це практично в два рази більше чи в півтора разу, ми б оновилися і в минулому році, в цьому році. І це якраз є тема наших сьогоднішніх розмов.

Що було б, якби тариф до такої міри не регулювався, не дотувався? 

Відповідно наступний рік, економічна ситуація має бути ще погіршена, знову-таки через фактори, названі мною. 

І в принципі основні завдання, які стоять перед підприємством, якби було збалансоване фінансування через збільшення тарифів, тобто насичення маршрутної мережі, воно було б набагато швидше, радикальніше і суттєвіше. І ми б уже сьогодні, в цьому році дійшли до норм європейських, які передбачають приблизно в півтора разу менше навантаження на площу салону в рухомому складі пасажирами ніж норми, які передбачають, якими ми користуємося сьогодні, які ще там створені десь багато років назад і відображали реальну провізну спроможність громадського транспорту тих часів. 

Окремою темою розвитку підприємства є розвиток швидкісного та напівшвидкісного трамвайного сполучення. Це дає надзвичайно великі переваги пасажиру при пересуванні в межах міста Києва. 

Чому я так кажу? Тому що, коли у нас таких є чотири, мінімум, лінії, які знаходяться в позашляховому просторі, в обособленому просторі. І найперше, що треба зробити і це робиться міською владою, фінансування таке йде вже сьогодні, це реконструкція та будівництво швидкісних
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та напівшвидкісних трамвайних ліній. Це дає змогу, по-перше, в 10 разів, як мінімум, дешевше ніж вартість... Тут були названі цифри вартості 1 кілометра метрополітену, такі роботи проводити за 1/10. 

По часу такі роботи також приблизно в такій пропорції складають. У кінці минулого року сесією було затверджено 14 об"єктів трамвайних і всі вони підтверджені вже сьогодні розпорядженнями відповідними міського голови. Ведеться або будівництво, або реконструкція, або проектування таких об"єктів. Всього 14. Найважливіші з них знову таки, я хочу сказати, що це лінії швидкісного і напівшвидкісного руху. Це Кільцева дорога, Старовокзальна, Гната Юри, Симиренка, проспект Відрадний... Це будівництво нової трамвайної колії: проспект Відрадний - вулиця Симиренка. Це реконструкція трамвайних колій від проспекту Відрадного до вулиці Лук"янівської і це на Лівому березі реконструкція трамвайних колій, які знаходяться в позашляховому просторі, від вулиці Милославської до Харківської площі або до Позняків. 

Для того, щоб на Лівому березі цей проект був здійснений і трамвай дійсно працював у позашляховому просторі, потрібно згідно з проектом на новому залізничному вокзалі на Лівому березі побудувати тунель автомобільно-трамвайний, тоді ми будемо в Києві мати чотири лінії, які практично і по провозній спроможності, і по швидкісному сполученню будуть дорівнювати приблизно метрополітену. Вартість я сказав, терміни будівництва я назвав. 

Причому слід зазначити, що всі ці лінії вже сьогодні будуються по нових технологіях, які передбачають відповідний комфорт в плані відсутності таких шумів і частот і по величині цих шумів, по пересуванню, так як проектування ліній, які сполучені з автомобільними шляхами, вже проводиться зовсім по інших принципах. І максимально проектними установами і нами як замовниками вибирається шлях прокладання цих колій максимально-оптимальний і нові технології дозволять безперешкодно користуватись автомобілістам, незважаючи на те, що там ці колії прокладені, а не так, як в багатьох випадках сьогодні. 

Також додаткові затрати,
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я сказав, у нас передбачаються на систему управління і на втілення цифрових технологій. 

В основному є два напрямки розвитку сучасних систем управління - це автоматизована система диспетчерського управління на базі GPRS-технологій. І робоча група, коли була у нас на підприємстві, вона мала змогу переконатися, що вже сьогодні всі абсолютно 100% автобусів працюють, управляються цією диспетчерською службою і вона далі розвивається, але потребує відповідних капіталовкладень. Для пасажира це зручно, тому що він відчуває більш ритмічну роботу громадського транспорту і має абсолютно точну інформацію. Найближчим часом  навіть в Інтернеті буде кожен графік кожної рухомої одиниці, можна буде відслідкувати.

Друга частина особливо важлива, вона є соціальна. Це в жовтні місяці буде обкатаний, втілений і на двох тролейбусних маршрутах вже опробірований пілотний проект системи, електронної системи оплати проїзду пасажирів. І це тоді дасть можливість вже в цьому році почати перший етап її реалізації, якби промислової експлуатації на громадському транспорті. 

Тому, закінчуючи свій виступ, я хотів би попросити депутатський корпус підтримати пропозиції щодо тих пунктів і тих пропозицій в Плані соціально-економічного розвитку, які будуть надані  по результатах 9-ти місяців, коли буде коригування  на наступний рік. 

І, враховуючи хронічний дефіцит обігових коштів у наземному транспорті, а це сьогодні виражається конкретною цифрою  150 млн. Тобто, це кредити, які нами залучені, кредитні кошти тільки для поповнення обігових коштів з метою забезпечення безаварійної, надійної і якісної роботи громадського транспорту, тобто на забезпечення технологій. Тобто ці кошти нам треба передбачити і частково по результатах 9-ти місяців, погасити підприємству частково по результатах року, заклавши їх у наступний бюджет. Я прошу депутатський корпус з розумінням до цього віднестися і підтримати!

Довгий О.С.: Миколо Михайловичу, дякуємо вам за грунтовну інформацію! Перед тим, як перейдемо до запитань окремих депутатів, фракцій, я вам узагальнено тезами, що цікавить депутатський корпус у цілому, більш конкретну інформацію стосовно того, наскільки зараз амортизований рухомий склад пасажирський, якими темпами і скільки, і коли він буде оновлений. Відтак, на коли ви можете дати гарантію, що в Києві вже не буде проїжджати жоден автобус з  такою
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чорною димовою завісою після того, як він проїжджає. І чи буде в нових автобусах забезпечений відповідний європейський рівень доступу, можливість доступу туди людей з обмеженими фізичними можливостями і чи буде в ньому передбачене кондиціонування? 

І ваша обіцянка безшумного трамваю. Коли вже вона втілиться і на яких участках люди зможуть, посуд перестане трястись на столах вечірніх, коли проїжджає поруч трамвай? 

От такі запитання.

Ламбуцький М.М.: Зрозуміло. Щодо автобусної групи громадського транспорту наземного і тролейбусів, там справи набагато кращі, ніж в трамваї. І динаміка його оновлення особливо в останні роки була така, що ми можемо з вами сподіватись, ще залучивши кредит Європейського банку реконструкції та розвитку, що наступний рік і 10-й рік - це буде оновлення повністю закінчено і автобусної, і тролейбусної групи. 

Довгий О.С.: На наступний рік жодного автобусу, оранжевого автобусу, до якого всі звикли, радянського, за яким йде ціла чорна хмара ...

Ламбуцький М.М.: Наступний рік ці питання вже ліквідує. А повне абсолютне оновлення в 10-му році ми будемо мати. І слід зазначити, що вже сьогодні по кількості сучасних якраз моделей автобусів Київ - лідер серед всіх столиць бувших країн СНД і, там, центральної Європи.   

Довгий О.С.: З точки зору екології наш транспорт у 2009, наземний, перейде на максимально адаптований до сучасних вимог.

Ламбуцький М.М.: Сучасність характеризується - це рівнем підлоги, низьким, для можливості користування інвалідів на візках і людей з обмеженою рухливістю, і стандартами екології. 

Сьогодні згідно з українським законодавством у нас немає вже, декілька років не закуповується рухомий склад нижче стандарту "Євро-2", а з цього року "Євро-3". Стараємося випереджати.

Тролейбус трішки відстає, але також за півтора року буде повністю зроблене його оновлення. Виведені вже цілі модельні ряди старих поколінь автобусів та тролейбусів повністю з експлуатації, таких як автобус "Ікарус" та тролейбус "Дар". 

З трамваєм складніша ситуація. І його оновлення планується повністю завершити до 2012 року, враховуючи його капіталоємність. Тому що сучасний трамвай, при чому там робота буде вестися в декілька етапів, будуть перехідні моделі. Спочатку капітальний ремонт з елементами модернізації, який сьогодні ми по 40 - 50 в рік виконуємо. Далі перехідна модель, а далі сучасна модель така, як ми маємо бачити в Європі. Але до цього часу нам потрібно підготувати ті лінії, які я сьогодні продекларував. 

Довгий О.С.: Коли перша ...

Ламбуцький М.М.: Перша лінія згідно з
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останнім проектом розпорядження, яке ми підготували, остання ділянка, сама велика, 5 кілометрів, має бути закінчена до 20 січня 2009 року. 

Залишиться там тільки тоді 1,8 кілометра, де ми будемо потім за 1,5-2 місяці...

Довгий О.С.: Це безшумний трамвай?

Ламбуцький М.М.: Це буде, в основі перша лінія буде, крім цієї ділянки 1,8 кілометра, вона вже вся буде мати безшумну технологію. Технологію передбачати, яка радикально зменшить шуми. 

Перша ділянка вже введена і працює. 

Довгий О.С.: На виступ... Прошу підготуватись до відповіді на запитання депутатів. Депутатський корпус визначився наступним чином. Від "Блоку Віталія Кличка" на запитання записаний Клюс. Прошу, слово! Готується від "Блоку Юлії Тимошенко" Науменко. Від "Блоку Черновецького" Качкан. Від "Громадського активу" Пабат. "Блок Литвина", Мошенський як керівник комісії. Будь ласка!

Голова фракції! Клюс, "Блок Віталія Кличка"! 

Зняті зауваження. Будь ласка! Більше запитань немає. Науменко, "Блок Юлії Тимошенко"! 

Науменко В.М.: Шановний Миколо Михайловичу! Скажіть, будь ласка, чому у нас у Києві на сьогоднішній день зникають, чи я не знаю, як це назвати, трамвайні депо. 

У нас трамваїв більше не буде? Може не потрібно нам робити цю модель, яку ви зараз озвучили? Перехідний безшумний трамвай. Може треба якось переходити на інші технології? Що на сьогоднішній день... Чому Лук"янівське депо закрили? Яка причина? 

Це саме історичне депо, яке було ще за царської Росії. Звідти йшов перший трамвай в Росії і там повністю вся... Не мені вам розказувати. Ви знаєте. 

Ламбуцький М.М.: Насправді сьогодні із трьох депо, які в місті Києві є, в Дарниці депо побудовано і здано в 1994 році, воно ще досить нове і сучасне. Перенесено депо з вулиці Горького на вулицю Якутську. Там за кошти інвестора воно побудовано на площі 8,1 гектара. Це депо, цей крок наблизив дислокацію трамвайних вагонів до початку його руху. Тобто 
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депо обслуговує дві швидкісні лінії, які сьогодні реконструюються, про що я доповідав. 

Щодо Лук"янівського депо, то воно було перенесене на вулицю Фрунзе 4 роки тому. При цьому депо на вулиці Фрунзе було реконструйоване. Сьогодні слід зазначити, що у нас трамвайний парк по відношенню до тих часів, коли функціонували 4 депо, зменшився в 3 рази, більше ніж в 3 рази.

Відповідно необхідності мати сьогодні 4 чи 5 трамвайних депо, такої технологічно немає. Перспектива насичення нинішніх депо, ще безмежну кількість років може використовуватись. Тому, що площі їх виробничі і загальні, вони дозволяють потроїти... Тобто загальна площа всіх трьох депо дорівнює загальній площі 4 депо, які були колись. 

Довгий О.С.: Дякую! Будь ласка, наступний... Ви отримали вичерпну відповідь? Я прошу вибачення! "Блок Юлії Тимошенко"! Ви отримали вичерпну відповідь чи у вас є додаткове запитання. Отримали відповідь. 

Миколо Михайловичу! Готуйтесь. Дякую! Будь ласка, "Громадський актив Києва", Пабат! "Блок Черновецького", Павлик! Будь ласка! Качкан.

Пабат О.В.: Знову ж таки досить ґрунтовна доповідь, що приємно. Теж мені приємно те, що вперше почали до трамвая повертатись обличчям, а не нижньою частиною спини, як це було раніше.

Зрозуміло, що це той вид транспорту, який при капіталовкладеннях досить значних спочатку, дає досить багато років безперебійної праці все-таки, як в Європі. Виходячи з цього, мене хвилює наступна річ: швидкісний трамвай, реконструкція котрого вже триває досить давно. 

По-перше, коли вона закінчиться в районі Борщагівки в першу чергу. Тому, що там це людей хвилює, там не дзеленчить посуд, як каже Олесь Станіславович, який мабуть знає це питання, досить хитко у мешканців. Але воно просто не їздить зараз і всі хвилюються. Це перше питання.

Друге. Коли закінчиться реконструкція відрізку від Повітрофлотського моста до вулиці Жилянської. Тому, що там на сьогоднішній день проїхати неможливо на будь-якому виді транспорту, навіть по обочині, по якій зараз всі їздять, там досить така напружена річ. 

Останнє питання. Електронна система обліку пасажирів. Коли вона буде запроваджена не в експериментальному режимі, а вже в більш-менш повному, хоча б було 15-20 одиниць рухомого складу. І ще саме головне: чи буде вона 

  <---   30 Сентября  14 ч 13 м 09 с  ----   Седьмой стенограф   --->

якимось чином користуватися тією системою обліку пасажирів, про яку нам тільки що сказали в метрополітені, бо по великому рахунку це було б логічно. Дякую! Три питання. 

Ламбуцький М.М.: Затримка з реконструкцією лінії швидкісного трамваю зв"язана з застосуванням там абсолютно нових технологій, які ще не були освоєні українськими заводами, тим більше київськими. Зараз цей етап позаду і підрядником ось якраз на ділянці, де вулиця Жилянська і Повітрофлотський міст, є Південно-Західна залізниця, яка обіцяла за три тижні там всі роботи по рихтовці рейок, основні роботи по коліях закінчити. Відповідно наступним кроком буде облаштування дорожнього покриття в чорновому слої, яке там в основному зроблено. Кінець листопада. 

Взагалі реконструкція передбачається основна - це до 20 січня. І залишиться невелика ділянка, де треба просто буде зрозуміти, що на якийсь час, а це буде, мабуть, не більше півтора місяця, треба буде закрити весь трамвай і в цьому є проблема. Але поки що будуть виконані роботи до 20 січня на основній ділянці від Воздухофлотського мосту до бульвару Лепсе і це є сама радикальна, сама велика по обсягах робота. Якщо вона буде завершена, тоді ми можемо вважати, що лінія в основі своїй вже працює якісно. 

Від вулиці Окружної до Гната Юри вже закінчена і сьогодні можна навіть візуально чи суб"єктивно оцінити, наскільки навіть при старих трамваях стало менше, заміри це підтверджують, спеціальних лабораторій, є спеціально в нас. Я не взяв з собою слайди, але вони такі є, радикально зменшено ...

Довгий О.С.: Миколо Михайловичу, дякую за відповідь!

Ламбуцький М.М.: Щодо системи електронного обліку та оплати проїзду пасажирів, то ця система абсолютно інтегрована з метрополітенівською, проводяться спільні наради раз на тиждень. Це є якби розвиток подальший тої системи, яка є в метрополітені. Вона більш складна, бо вона на рухомих одиницях, тому вона трошки пізніше втілюється. Але, якщо по 9-ти місяцях буде, додатково ми дали пропозиції, ми зможемо перший етап, буде коштувати 10 млн., це в цьому році. І наступний етап буде закладений в бюджет наступного року. Тому, я думаю, до кінця травня наступного року ми можемо 100% наземний транспорт в цю систему втілити. І тоді ми сюди на розгляд Київради запропонуємо абсолютно нові правила перевезення пасажирів. 

Довгий О.С.: Дякую, відповідь була вичерпна! Будь ласка, "Громадський актив Києва" задоволений відповіддю. Готується на запитання Качкан. 

Прошу, "Блок Леоніда Черновецького", Качкан, слово!

  <---   30 Сентября  14 ч 16 м 09 с  ----   Третий стенограф   --->

Качкан О.В.: Шановний Миколо Михайловичу! Питання такого характеру. Чи розглядає в найближчий час керівництво підприємства більш кардинальні методи збільшення або контролю ефективності провозу в громадському транспорті пасажирів? 

Ми розуміємо, що сьогодні в Києві фантастична кількість постійно проживаючих гостей, які, ми з вами теж розуміємо, проїжджають у автобусах, тролейбусах безкоштовно. Це перше питання.

І побажання. При розгляді створення нових маршрутів - дуже багато прохань виборців наших по зверненню служби 051 - звертати на це увагу і можливо розглядати можливість їх там, де вони просять. 

Ламбуцький М.М.: Зрозуміло. Що я повинен сказати? У нас рік назад 100% контролерів замінено абсолютно іншими людьми, які мають як мінімум середню спеціальну освіту і є киянами з пропискою. Можливо це в якійсь мірі дискримінація іногородніх, але ми йдемо таким шляхом. Сьогодні таких контролерів у нас  190 людей. 

Для того, щоб, на наш погляд, забезпечити той контроль, про який ви говорите. Ми розуміємо, що його сьогодні явно недостатньо, але цей контроль повинен бути коректним, висококваліфікованим, без скарг пасажирів, що й демонструється в основі своїй сьогодні. 

Тому таких людей нам потрібно не 190, а потрібно як мінімум 500 чоловік. І робота така ведеться. Я думаю, до кінця року ми плануємо дві третини цієї роботи закінчити. Але ми просто не набираємо кого завгодно, проводимо системну ... (нерозбірливо) людей і системно підбираємо. 

Тому тут є проблема саме з кадрами. Але ми час від часу додатково їх мотивуємо. Але сьогодні при такому тарифі, як є, цей весь ... Ці люди, які займаються безпосередньо або реалізацією проїзних документів, або ж контролем, на їх утримання у нас йде 28% від загального збору виручки в звичайному режимі. Тобто і так це суттєва величина, включаючи і ... (нерозбірливо), безумовно, яких є тисяча чоловік. 

При введенні системи електронної, кондукторів у такій кількості або зовсім їх, вони будуть перекваліфіковані в інші категорії працюючих. Тому ми надіємося на здешевлення собівартості збору виручки в цьому випадку. 

Довгий О.С.: Дякую, Миколо Михайловичу! Будь ласка, "Блок Литвина", керівник фракції Мошенський Валерій Захарович!
  <---   30 Сентября  14 ч 19 м 09 с  ----   Седьмой стенограф   --->

Прошу включити мікрофон! 

Мошенський В.З.:  Миколо Михайловичу, в мене коротеньке питання до вас! Скажіть, будь ласка,  є такий трамвай - нікуди і ні для кого, він у нас на Троєщині знаходиться. Скажіть, будь ласка, коли він буде приносити користь киянам, як в подальшому він буде  інтегруватися в мережу транспортну Києва і як запобігти на майбутнє, щоб такого будівництва не було. Бо в нас, я ще добавлю, забув тоді, про "Вирлицю", станцію метро, яку побудували ні для кого. Як запобігти, будь ласка, скажіть! 

Ламбуцький М.М.: Перспективи у тієї лінії немає абсолютно, тому що по тій трасі трамвайній проляже нова лінія метрополітену. Відповідно там трамвай функціонувати не буде. Замість нього ... він планувався. Перший етап - це з"єднання із ... Його розвиток дальше планувався вздовж Лівого берега аж до Позняків. Замість нього, як альтернатива, я сьогодні говорив про розвиток швидкісного сполучення на  Лівому березі, буде по іншій частині масиву Троєщина від вулиці Милославської до Харківської та Позняків, там буде роздвоюватися лінія, планується реконструкція  тієї лінії, яка частково на себе функцію сполучення вздовж Лівого берега візьме. Тому перспективи у того трамвая практично немає.

Довгий О.С.: Прошу, слово Валерію Захаровичу!

Мошенський В.З.: Питання в чому заключається,  як запобігти дальше? Такі кошти були викинуті на вітер, що, ми такі багаті? Це ж якраз ви працювали тоді? Відповідь є на це? І ще питання саме головне - як, щоб не було, щоб на цьому крапку поставити на цих "Вирлицях", і на цих трамваях на Троєщині.

Ламбуцький М.М.: Насправді проект і початок будівництва, і майже все будівництво ще було зроблено до того, коли я працював в ті роки. Це відповідь стосовно мене. А насправді ідея того трамваю така, як я говорив. Він повинен був уздовж Лівого берега зв"язати масив, рахуючи, що немає метрополітену на масиві Троєщина, зв"язати цей масив і зв"язати з масивом Позняки. Для цього були відповідно зарезервовані землі по трасі проходження цього трамвая, відповідно були відселені 70 садоводів, побудовано для них спеціальне містечко. Тобто готувалася траса для проходження вздовж Лівого берега. 
Сьогодні ця траса буде використовуватися для прокладки метрополітену з метою прискорення його будівництва саме за новим мостом і в тій частині Лівобережжя. 

  <---   30 Сентября  14 ч 22 м 09 с  ----   пятый стенограф   --->

Прийнято таке рішення. Прискорення і здешевлення. 

Довгий О.С.: Вичерпна відповідь. Добре. Шановні колеги! Таким чином останній доповідач по питанню 2, який у нас стояв у порядку денному, а саме: звіт про виконання міської "Програми будівництва та реконструкції дорожньо-транспортних об"єктів на 2007-2011 роки" в розширеному варіанті разом зі співдоповідями керівників комунального підприємства "Київський метрополітен" та "Київпастранс" ми заслухали. 

Всі фракції мали можливість виступити із запитаннями, якимись додатковими ідеями, пропозиціями. Є два варіанти подальшого розвитку і ходу пленарного засідання, а саме: по питаннях доповіді пана Ламбуцького на виступ ще записались 7 депутатів, а саме: Незнал, Олійник,  Мельник, Ярцев, Тищенко, Павлик і Комарницький. 

Якщо ці депутати отримали відповіді у виступі Миколи Михайловича та запитаннях колег, пропоную завершувати обговорення зазначеного питання. Якщо ні, тоді ще по одному запитанню від фракції. Завершуємо обговорення? Фракція Черновецького! Завершуємо обговорення? 

Будь ласка, "Блок Литвина"! "Партія регіонів"! "Громадський актив Києва"! "Блок Віталія Кличка"! Всі завершили. Таким чином, шановні колеги, питання 2 є заслуханим повністю. Інформацію, фракції і депутати, які задавали запитання, погоджуються, що отримали вичерпну... Прошу ставити на голосування проект рішення 2, а саме: прийняття до відома звіту, який був наданий нам керівниками відповідних підприємств.

Прошу голосувати!

Голосування:

За - 103, проти - 0, утримався - 1. Рішення прийнято.

Тепер стосовно процедури ведення подальшого розгляду зазначеного питання.

У нас у порядку денному залишилось 2 питання, а саме: інформація керівника робочої групи, яка була створена, по вивченню питання і ситуації, яка склалась в транспортній галузі, пана Зінченка. Вона займе щонайменше півгодини. 

Далі ми планували щонайменше півгодини на запитання та 15 хвилин на інформацію Алли Василівни Шлапак стосовно проекту рішення по додаткових заходах для забезпечення соціального захисту мешканців міста Києва,  а також 15 хвилин на запитання. 

Практика показала, що насправді

  <---   30 Сентября  14 ч 25 м 09 с  ----   Третий стенограф   --->

розгляд цих питань може зайняти трошки більше часу. Тому в мене до вас запитання. 

Перше. Ми можемо, оскільки я розумію, що всі досить стомились від такого об"єму інформації, отримати зараз перерву на 5 - 10 хвилин просто для того, щоб могли перевести дух і освіжити погляд, як то кажуть, для того, щоб могли доповідачі підготуватись, підготувати свої запитання.

Другий варіант розвитку подій. Ми зараз голосуємо або приймаємо рішення про перерву, обідню перерву на одну годину, після чого повертаємося до розгляду цих питань з новими силами. 

Третя пропозиція. Взагалі не робити жодної перерви. Але я думаю, що вона буде досить складна, оскільки більшість депутатського корпусу, я бачу, що вже стомлена. 

Перший, другий чи третій варіант? (Шум в залі).

Шановні колеги! Давайте тоді так, ставлю на голосування тоді пропозицію по перерві в 10 хвилин. Голосуємо! Визначаємося хто "за", хто "проти". Я так побачу тоді настрій залу.

Голосування:

За - 74. Більшість залу просить 10 хвилин перерви. 

Тому оголошую перерву на 10 хвилин. Прошу доповідачів по наступних питаннях порядку денного підготуватись, депутатські фракції підготувати виступаючих від фракцій по запитаннях. Дякую!

  <---   30 Сентября  14 ч 46 м 03 с  ----   пятый стенограф   --->

Через 1 хвилину розпочинаємо продовження пленарного засідання. Прошу всіх займати свої місця і вставляти картки для голосування в систему електронного голосування "Рада-3" та проводити поіменну реєстрацію. 

Через 1 хвилину включаємо поіменну реєстрацію. Прошу представників і голів фракцій запрошувати представників своїх фракцій на робочі місця та проходити до продовження пленарного засідання. 

Шановні депутати! Я нагадую, що другою частиною пленарного засідання буде заслуховування звіту тимчасової комісії, яка працювала над вивченням ситуації, що склалась в транспортній галузі. 

Через 1 хвилину ми продовжимо проведення нашого пленарного засідання та заслухаємо керівника комісії Зінченка Олександра Олексійовича! 

Прошу вставляти картки в систему голосування! Керівникам фракцій забезпечити присутність депутатів у сесійній залі!

  <---   30 Сентября  14 ч 49 м 04 с  ----   Третий стенограф   --->

Довгий О.С.: Прошу включати поіменну реєстрацію та голову комісії готуватися до інформування депутатського корпусу та населення міста Києва стосовно висновків, які були напрацьовані робочою групою. 

Прошу включити поіменну реєстрацію!

Поіменна реєстрація:

В залі зареєстровано більше 100 депутатів, а саме: 110. Відповідно кворум є. 

Шановні колеги, пропоную продовжити пленарне засідання сесії Київради 30 вересня 2008 року. 

На трибуну запрошується керівник комісії, яка засідала впродовж останніх трьох тижнів, вивчала ситуацію в транспортній галузі міста Києва, Зінченко Олександр Олексійович. 

Я прошу вашої уваги! У межах півгодини вислухати досить ґрунтовну та важливу інформацію, заради якої по суті ми сьогодні і зібрали наше пленарне засідання, розгляду питання саме транспортної галузі присвячені ті проекти рішень, які ми сьогодні з вами розглядаємо. 

Прошу уваги, шановні колеги! Зазначена робоча група на чолі з керівником робочої групи працювала досить плідно, щоденно. І їхня робота і висновки, які ви зараз почуєте, вартують того, щоб ви уважно їх вислухали, вникли. І якщо будуть запитання, а таки, я переконаний, будуть, підготуватись до їх озвучення і бажано, щоб від фракції виступала, нагадую, та людина, яка приймала участь в цій комісії або яка працює в комісії з питань транспорту для того, щоб питання, які будуть озвучуватись, були фаховими і відповідали темі сьогоднішнього засідання. 

Я дякую! Прошу вашої уваги! Зінченко Олександр Олексійович, прошу, інформація! 

Зінченко О.О.: Шановні колеги депутати! Хочу представити вашій увазі звіт робочої групи по вивченню ситуації у транспортній галузі міста Києва. Основні документу звіту є у вас на руках, тому зосереджусь лише на головному, принципово важливому. 

Перше. Мета робочої групи. Нам потрібно було проаналізувати стан виконання існуючих комплексних програм розвитку транспорту до 2020 року і до "Євро-2012", стан інфраструктури транспорту міста Києва, якість надання послуг населенню громадським транспортом, основні фінансові

  <---   30 Сентября  14 ч 52 м 04 с  ----   пятый стенограф   --->

показники діяльності комунальних транспортних підприємств. 

По-друге, потрібно було надати висновки та пропозиції по вирішенню існуючих транспортних проблем міста Києва до, я хотів би звернути вашу увагу, на цей акцент... До формування бюджету 2009. 

Задача перед робочою групою була досить непроста. З одного боку, нам треба ухвалити рішення, яке буде розвивати громадський транспорт у столиці, зробить його зручнішим та безпечнішим для пасажирів. З іншого, це потребує надзвичайно великих витрат. Єдиним джерелом цих витрат безумовно бюджет бути не може. Тому піде розмова сьогодні і про рекламу, про інвестиції, і про договори, про багато чого, що тривалий час було поза увагою депутатського корпусу і виконавчої гілки влади. 

Склад робочої групи. Представники Київської міської державної адміністрації, всіх ключових управлінь та представники депутатського корпусу, фракцій Київради, керівники профспілок, експерти. 

Таким чином на відміну від посилань, які іноді лунають в пресі, хочу ще раз акцентувати, робоча група складалась не лише з представників депутатського корпусу. Вона за своїм складом є змішаною і в ній працювали, як ви бачите,  представники виконавчої  і депутатської... (нерозбірливо).

Члени робочої групи працювали протягом 3 тижнів практично щодня. Ми відвідували комунальні підприємства:  "Київський метрополітен", а точніше центр управління рухом станцій метрополітену, вагоноремонтний завод. Мали зустрічі, численні зустрічі і бесіди зі співробітниками. А також комунальне підприємство "Київпастранс". Диспетчерський центр, трамвайне депо, лінія швидкісного трамваю, тролейбусне депо. Ознайомились з прикладом введення в дію транспортної картки.

Зустрічались з представниками профспілок, достатньо мали тривалу дискусію з науковцями, експертами. Проаналізували більше 20 офіційних фінансових економічних документів та звітів. Загальний висновок, який ми зробили, є наступним: рівень роботи громадського транспорту міста не відповідає сучасним потребам киян і вимогам часу. Навантаження пасажиро-потоків на всі види транспортної інфраструктури міста Києва значно випереджає її розвиток. 

Комунальні підприємства "Київський метрополітен" та "Київпастранс" працюють зі збитками. Виникла соціальна напруга на підприємствах, зросла плинність кадрів, особливо у критично важливих професіях. 

Є серйозні зауваження до всієї системи управління галузі, про що я пізніше буду говорити. 

  <---   30 Сентября  14 ч 55 м 04 с  ----   Третий стенограф   --->

Кількісні показники рухомого складу, вантажні та пасажирські потоки достатньо висвітлені в попередніх виступах. 

Слід зазначити, що за останні декілька років, візьмемо півтора - три роки, зроблено дещо і я хотів би про це говорити, а саме: прийнято низку програм, внесені зміни у маршрути, придбано кілька сотень одиниць нового рухомого складу. Про це ви бачили у звітах попередніх промовців.

Створюється єдина система керівництва рухом, забезпечено перехід на диспетчеризацію автобусного руху. Сьогодні, нарешті, стали неможливими будь-які відхилення від маршруту, неоправдані простої тощо. 

Введено обмеження доступу до центру міста вантажного транспорту, введено один напрям руху по кількох центральних вулицях. Зауважимо, що незважаючи на наявність критики цих дій, от останніх саме, щодо напрямку руху, саме на цих напрямах суттєво знизилась кількість людського травматизму та аварій. Фактично на напрямах, де введено однополосний, односмуговий рух, не зафіксовано смертельних випадків, на відміну від всіх попередніх періодів. І введені окремі смуги руху громадського пасажирського транспорту. 

Але все це, шановні колеги, треба наголосити, не призвело до якісних змін, до якісних ключових змін, які б надавали нам можливість сьогодні зробити інші висновки. 

Чому? От це головне "чому?"  нам і варто проаналізувати, бо ми можемо стати заручниками того ж самого відкладання рішень, яке триває уже протягом 10 - 15 років, а саме: ситуацію з транспортом Києва визначають чинники довготривалого, системного характеру. Назву: Київ має лише 4 мости через Дніпро, 1 мільйон мешканців на лівому березі і 2,1 мільйона - на правому, і спілкуються через маленькі-маленькі ниточки транспортних сполучень; 2 спальних житлових масиви не мають доступу до метро: Троєщина - 500 тисяч і Теремки - 300 тисяч. Взагалі  1,2 мільйона киян живуть віддалено від ліній метрополітену. 

Починаючи з 60-го року, системно закладались помилки, які сьогодні виглядають мінами уповільненої дії. В 60-му році було введено обмеження на 5 вагонів метрополітену. І вже наприкінці 80-х - на початку 90-х років ця тема бере за горло весь Київ. 

У 90-х роках втрата темпу введення нових станцій метрополітену як визначальної мережі внутрішньоміського сполучення призвела до того, що кількість введених станцій вимірюється одиницями, а не як раніше: 5, 6, 7, навіть 10 і більше в кращі часи. 

  <---   30 Сентября  14 ч 58 м 04 с  ----   Седьмой стенограф   --->

З 80-их років забудова  ведеться з ігноруванням, я підкреслюю, з ігноруванням Генерального плану розвитку міста Києва. З середини 90-их років тотальна комерціалізація призвела до того, що ми маємо практично відсутність різнорівневих перехресть, підземних паркінгів у центральній частині міста Києва. 

2000 рік - останнє дослідження пасажиропотоків!

Шановні колеги! Давайте вдумаємося в цю цифру! 2000 рік - останнє дослідження пасажиропотоків. Всі цифри, якими  чиновники оперували в подальшому протягом восьми років, це їхні особисті міркування або соціологічні дослідження. 

На відміну від більшості європейських та світових країн, які ще з середини 90-их почали переходити на цифрові способи обліку пасажирів та управління транспортом, Київ досі користується системами, які варті музейних експонатів. 

До речі, Москва, з якою часто порівнюють, на систему електронного способу обліку перейшла в 1998 році, 10 років використавши це, як кажуть, і вже отримавши 3-4 роки повної ... (нерозбірливо) з цієї системи. 

Про техногенні загрози, про екологічну складову взагалі вирішили не згадувати! Ці фактори за своєю вагою відтіснили на другий план. Хоча, наприклад, забруднення від малопасажирського "Богдана", який вводився в 2003-2004 роках,  у 10 разів більше за великий пасажирський автобус. Або таке: 68% працівників метрополітену працюють в особливо шкідливих умовах уночі під землею. 

Задаємо питання: чи правильно вони ставлять питання щодо того, чи може бути зарплатня машиніста метрополітену, потягу, в якому пересувається 2 тис. людей, і він має нести відповідальність за це в таких складних умовах, бути меншою ніж середня заробітна плата по Києву. 

З кінця 90-х середні витрати часу на поїздки з ... (нерозбірливо) районів до місця роботи перевищили 1 годину 20 хвилин при нормативі 50 хвилин. Левова частина тягаря по вирішенню транспортних проблем лягла на міський бюджет. Зауважте,  на міський бюджет! Це означає - ні на інвестиції, ні на концесії, тобто не на залучений капітал, а саме на міський бюджет. 

Якщо до 2000 року ці проблеми накопичувалися повільно, то останні 5-8 років надзвичайно динамічно і, підкреслюю, надзвичайно загрозливо. 

Київ  є перетином трьох міжнародних транспортних коридорів. Він не має об"їзної дороги. Дістатися навколо Києва практично неможливо.

  <---   30 Сентября  15 ч 01 м 04 с  ----   пятый стенограф   --->

Іншого способу немає, ніж проїхати через столицю. Багаторазове збільшення кількості рухомого складу. Скажіть, будь ласка, це для когось було відкриттям, що наприкінці 90-х років почався бум придбання легкового транспорту? 

Місяць тому зафіксовано мільйонний автомобіль. Динаміка цифр була всім відома, але абсолютно не змінювалась ситуація ні щодо статистики, ні щодо Генерального плану. 

У забудові повністю панувала комерційна складова. Я хочу назвати цифру. Шановні колеги! Треба задуматись! Більше 100 об"єктів зведено за останні 8 років на місцях запланованих магістралей, центральних магістралей, регіональних магістралей. Збудовані та ще добудовуються до сих пір.

Виникнення в середині міста логістичних, митних і торговельних комплексів. Ми всі рухаємось до Європи. Де бачили таку концентрацію торговельних, логістичних і митних пунктів оброблення в центрі міста? Не забудована за останні, якщо я не помиляюсь,  я брав статистику за 10 років, але напевно це більше. Жодного тунелю в місті Києві, жодного тунелю не існує. 

Прискорене створення нових робочих місць у столиці стало причиною напливу значної кількості працюючих з приміських районів та ближчих областей України. На чому це позначається? Давайте зауважимо одну цифру: 12 тисяч приміських автобусів циркулюють центром міста. 12 тисяч щоденно. Вони мають в якийсь спосіб роз’їхатись. Тому питання пробок і заторів стає риторичним. 

Я назву ще одне питання, яке турбує, я не думаю, що тільки мене як громадянина. Ми пишаємось своєю столицею  і Хрещатиком. Скажіть, будь ласка, хто закладав Генеральний план побудови Хрещатика таким чином, що від Європейської площі до Либідської, дистанція вся, жодного двоплощинного перетину цієї траси? Як може поспілкуватись одна частина міста з іншою, тільки з використанням світлофора? 

Світлофор не може вирішити таку проблему, таких потоків, такої якості збільшення автотранспорту. 

Бульвар Шевченка, площа Перемоги. 

Площа Перемоги - це 7 транспортних потоків. Там збудовано, якщо пройдете умовно, уявіть собі Хрещатик. "Глобус" збудовано на Хрещатику. Складно було догадатись, що Інститутська має перетинати Хрещатик у двох площинах? Не варто тут мати генія і видатного архітектора, щоб сказати:
  <---   30 Сентября  15 ч 04 м 04 с  ----   Седьмой стенограф   --->

"Глобус" може бути, торговельна точка, змістити її, але перетин у дві площини, будь ласка, забезпечте! Теж стосується Бессарабки, теж стосується Львівської площі, теж стосується в подальшому аж до Либідської. 

Я не кажу вже про вулицю Артема, яку кияни називають не інакше, ніж багатостраждальною. І взагалі відмінили поїздки цією артерією міста, яка була колись ключовою. 

Уявіть, ми про це говорили, але я хотів би згадати ось що - погіршення стану безпеки перевезень. Я хочу навести цифру зростання кількості ДТП. За останні 5 років ДТП зростали наступним чином: у середньому на день приходилось 5 років тому  80-100 дорожніх ДТП, на сьогодні - 350-400, рекордні дні - 458 і більше. За кожен недофінансований мільйон гривень ми розплачуємось вже десятками життів. 
Інвестиції  міста  майже не зачепили розвиток транспортної інфраструктури. Збудовано безліч торговельних центрів без врахування транспортних потоків, гроші виділялися лише на латання. Заради справедливості слід відзначити, в 2003-2004 роках приватні капітали надали транспортній мережі Києва інвестицію майже в 500 млн. грн. Що мається на увазі? Це нові маршрутки, які були введені в 2003-2004 роках. Але на сьогодні вони морально застаріли і за соціальними - низькопольність і так далі питаннями безумовно потрібно переходити на  інше  рішення. 

Затори. Ми - столиця, яка має одну з найменших в світі частку площі автодоріг у загальній площі міста. Нам треба всіх здивувати цифрою. Площа автодоріг від площі Києва сьогодні складає лише 2%. 


Давайте порівняємо не з Нью-Йорком, з Лондоном, давайте порівняємо з Софією, з Прагою, Братиславою, країнами соціалістичного минулого табору, які за 15 років розвивалися, в них площа автодоріг - 15-18%, доля площі автодоріг. В якій же спосіб може 2% площі автодоріг вирішити проблему заторів, якщо вони ще й зведені в одноплощинні перетини. 

Констатуючи недостатність виконання вже існуючих цільових програм, потрібно 

  <---   30 Сентября  15 ч 07 м 04 с  ----   пятый стенограф   --->

зважити на те, що навіть програми, які прийняті до 2020 року, то до "Євро-2012" шкутильгають на обидві ноги. Значна кількість приватних перевізників працюють в тіні, в тому числі через проблеми податкового законодавства. 

Результат усього вищеназваного цілком закономірний. Ми маємо спостерігати системну деградацію транспортної галузі міста. 

Що ми можемо і маємо зробити як депутати? Перш за все використати ті інструменти впливу, які має місцеве самоврядування. За законом про місцеве самоврядування - це бюджет. Визначення характеру та пріоритетності інвестицій, правильне завдання на розробку Генерального плану, залучення широкої експертної думки, не оскуділа земля, у нас достатньо спеціалістів, які мають надзвичайно чітку і професійну уяву про те, як мають бути вирішені транспортні проблеми міста.

Новий Закон "Про транспорт" надав повні права організувати транспортний рух міста саме місцевому самоврядуванню. Чи всі ці інструменти ми використали ефективно, своєчасно та на користь киян? Питання риторичне. На жаль, відповідь однозначна - ні. 
Базові підходи, якими керувалась робоча група в своїх пропозиціях, як шукати відповідь. Далі відкладати питання неможливо. Необхідність прийняття невідкладних і ефективних рішень назріла. Робоча група не ставила перед собою завдання винайти велосипед. Мова йде про те, як спільними зусиллями різного рівня районів, міста, в цілому країни забезпечити вихід з такого складного положення. 

У фінальному документі, який ми запропонували вам, 29 конкретних пунктів щодо шляхів реформування транспорту Києва. За великим рахунком, серед тих, що стосуються пасажирських перевезень, ключовими ми вважаємо наступне: вимога заборонити приватизацію "Київпастрансу" та "Київського метрополітену". З цього ми хочемо починати. 

Чому? Бо недостатньо розглядати питання весь час про збільшення доходної частини, якщо не вирішені питання: чим це позначено? Чи не буде зазіхати той чи інший бізнесмен на підприємство, на 20, 25 чи 50 плюс 1 акцію цього підприємства. 

Для того, щоб поставити крапку в цій розмові, треба прийняти тверде рішення вже сьогодні. Заборонити приватизацію цих двох системоутворюючих для міста підприємств. 

Провести комплексний і незалежний фінансовий аудит цих підприємств. Хочу зауважити, що робоча група працювала з фінансовими документами, які надали комунальні підприємства. На жаль, це не аудит. 

Функції аудиту ви всі знаєте добре. Функції аудиту - це юридично 
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затверджена і підтверджена правильність виконання всіх статей, про які йдеться в фінансовому документі. Тобто ми мали звіти, але юридичного достеменного документа, який підтверджує правильність виконання доходної і розхідної частини, ще не маємо. 

Тому наступне питання - завершити аудит двох комунальних підприємств у строки, які не сягають більше ніж 4 місяців, з тендером відповідним, з конкурсом, з відкритістю і з аналізом у подальшому.

Розробити нову цільову програми розвитку пасажирського транспорту міста Києва до 2025 року. Чому 25-го року? Тому що ми закладаємо, ми заклали минулим рішенням своїм Генеральний план на 2025 рік. Як можна собі уявити Генеральний план на 2025 рік, який не містить в собі транспортної складової? 

Тому комплексний розвиток транспорту і Генеральний план бажано поєднати в такій цільовій комплексній стратегічній програмі. 

Ми виходили з того, що треба не просто зберегти галузь, а забезпечити її розвиток. Ми переконані, що будь-які дії, заходи будуть неефективними, якщо кияни їх не підтримають. І це публічна проблема, яку в публічний спосіб треба вирішувати. Політика закінчується там, де вона зачіпає безпеку та життя людей. 

І в мене, і в членів робочої групи вистачає відповідальності перед киянами називати те, що ситуацію треба міняти докорінно. 

З 2000 року тариф на проїзд у міському транспорті є незмінним саме із-за політиків. Вони відкладали це питання і звалювали його на наші плечі. І тут хотів би абсолютно чітко зазначити, сьогодні на Київській міській раді не йдеться про питання ціноутворення чи тарифи. Ми маємо визначити економічну доцільність розвитку чи ні, і сформувати програму, або, точніше, коридор, в якому має розвиватись транспорт міста Києва.

Я на це наголошу з цифрами. В 2000 роках, я хотів би ще навести, бо вважаю, що це принципово, нашарувалось на ці речі, про які я говорив, ще кілька, надзвичайно велика кількість сумнівних довгострокових договорів оренди, непублічних домовленостей між суб"єктами господарювання і порушень Генерального плану. 

Отже, для того, щоб прийняти відповідальне рішення, нам потрібно зробити наступне. Ми пропонуємо реальні шляхи, щоб сьогодні захистити киян від неконтрольованого зростання цін, в першу чергу за рахунок підвищення рівня управління комунальними підприємствами, застосування сучасних технологій. 

І відверто скажу, якщо по "Київпастрансу" в нас склалося враження, що все-таки в останній час значна робота проведена для
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модернізації підприємства, ми побачили там чимало позитивних речей, то керівництву "Київського метрополітену" треба серйозно задуматись, щоб оновити кадрову лаву. Зробити її абсолютно відповідною з потребами і вимогами часу. Якщо це не станеться, вирішити ці проблеми буде неможливо. 

Ще одне. Всі мають зрозуміти, нам потрібно кілька років пройти перехідного періоду до застосування повсюдно сучасних цифрових рішень, зміни принципів та самої природи ціноутворення на транспорт. Хочемо ми чи ні, але нам доведеться перейти на залежність тарифу від відстані. Тобто того, скільки зупинок проїхав конкретний пасажир. Це тільки ми сьогодні одна із небагатьох столиць, яка використовує в подальшому термін 40 копійок, 50-60 копійок. 

Всі решта європейських столиць перейшли на кількість станцій метро і на кількість кілометрів, що подолали пасажири. Скажіть, будь ласка, яка соціальна рівність має бути між тим, хто подолав сьогодні 20 станцій метро і подолав одну станцію метро, сплативши повністю однакову ціну. Можна вирішити цю тему? Абсолютно можна. Чомусь "Київпастранс" перейшов до вирішення цієї теми.

У мене в руках картка, яка називається: транспортна картка киянина. Це не міф, не фантазія, це те, що сьогодні почало впроваджуватись і дає нарешті натяк на те, що протягом 3-4 місяців ми можемо перейти до цифрового аналового підрахунку пасажиропотоків і маршрутів.

Інакше, якщо не вводити транспортну карту, це буде шлях пограбування бюджету і тіньова каса транспортних засобів, шлях відвертого відмивання бюджетних коштів. 

Всі ми бачили, коли гроші, заплачені за паркування, йшли в кишеню паркувальників, а не до бюджету. Чому? Бо там невідомо, немає ні документа, ні фіксації, це невідомо куди і на яку адресу спрямовується платіжне доручення. 

Важливим висновком робочої групи в питанні ціноутворення є наступне. Експлуатаційні витрати комунального транспорту має покривати тарифна сітка, а міський бюджет - складова розвитку.

Треба дати по руках...

Довгий О.С.: Шановні депутати! Я прошу! 

Шановні члени комісії! Я перепрошую! В разі, якщо є у когось більш важливі справи, я просив би не заважати доповідачу, оскільки результатом його доповіді є тритижнева щоденна, досить кропітка праця по вивченню ситуації, яка склалась в транспортній галузі і 
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зазначена доповідь є тою базою, на основі якої ми будемо приймати подальший проект рішення. Цей проект рішення, нагадую, є досить значним і чутливим для киян. Тому прошу вас уважно поставитись до зазначеної доповіді, готуватись до запитань.

Олександре Олексійовичу, прошу вибачення!

Зінченко О.О.: Дякую! Хочу наголосити, киян цікавить не лише 50 копійок чи гривня за проїзд, а чи вдасться завтра вчасно добратися до роботи в реальний термін часу і чи є можливість дістатись до роботи без ДТП, чи буде де припаркувати свій автомобіль? 

Таким чином системним буде лише те наше рішення, яке почнеться з Генерального плану. Новий Генеральний план має стати наслідком низки послідовних кроків, які починаються з технічного завдання. Його мусять підготувати депутати, Київська міська держадміністрація, а не просто будь-яка компанія, яка виграла тендер, я на цьому наголошую.

Це має бути змагання, це має бути абсолютно прозора дискусія з киянами, які нарешті почують в технічному завданні - чи закладається хоч одна розв"язка від Європейської площі до Либідської, чи закладається розв"язка Артема. Якщо ми не почуємо ці речі в технічному завданні, як же буде виглядати Генеральний план? 

Це означає, шановні колеги, що нам потрібно уявити чіткий план нашої роботи. У завданні нашому має бути така інформація - скільки мешканців та приїзжих буде в нашому місті в 2010, в 2012, в 2015 роках, скільки транспорту буде зареєстровано в місті за 5, 10, 15 років і скільки його перетинатиме місто, де будуть працювати більшість людей, чи буде здійснено в Києві протягом найближчих двох, трьох, п"яти років суттєве пересування робочої сили. Без уяви цих питань братись до Генерального плану просто було несерйозно. 

Чому я на цьому наголошую? Згадайте старий Генеральний план, який передбачав у 2020 році показники, які ми з вами перевищили уже в цьому році. Тобто закладені були стратегічні помилки, на 12 років помилка, з обов"язковими чіткими термінами і умовами будівництва, про що я говорив.

Отже, при розробці нового Генерального плану необхідно відверто говорити про життєво необхідне для міста покрокове збільшення частки площі автодоріг: до двох і восьми десятих - до 12-го року, 15% - до 2015 року. І треба нарешті поставити собі завдання: чи можемо ми на 20% вийти в перспективі 2025 року. 

Треба сьогодні визначитись, чи вважаємо ми в подальшому саме громадський транспорт пріоритетним серед інших засобів
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пересування містом Києвом. Безумовно, так вважає робоча група. Інакше ми будемо весь час слідкувати за тим, як приватні перевізники можуть призначити будь-яку ціну. І якщо влада міська немає в своїх руках досконалого інструменту гри на ринкових цих засадах, то тоді, безумовно, метрополітен і київський міський "Київпастранс" створять іншу планку цінових вимог. І не буде тоді ні трьох, ні п"ятьох гривень в маршрутках тощо.

Передбачити, створити зелену вулицю для ухвалення програм та документів, спрямованих на розвиток транспортної мережі та інфраструктури міста. 

Шановні колеги, колеги по бюджетній комісії, по інших, ви знаєте той спосіб! Ми по півроку по всіх комітетах і комісіях ганяємо документи, які мають іноді прийматися виключно за 15-20 днів.

Зберегти роль метрополітену, як основної складової транспортної інфраструктури міста Києва, думаю, що тут не потрібно зайвих коментарів. 

Передбачити обов"язкову участь транспортної комісії у розгляді документів щодо будівництва та розміщення нових об"єктів на території міста Києва, особливо в частині кадрових питань, які стосуються транспортних і інших рішень.  

Доручити КМДА розробити протягом 2008 року кілька програм, які будуть в першу чергу стосуватися випереджального характеру розвитку транспортної інфраструктури по відношенню до інших галузей міста Києва, зробити транспорт захищеною статтею бюджету. Це принципова наша позиція, яка міститься в пропозиціях, які винесені на голосування. Що завгодно може ставитись під сумнів і треба, можна ганяти ці статті, але якщо ми не забезпечимо на 10% щорічне збільшення витрат бюджету на транспорт, то я думаю, що всі ці недоліки, про які я згадував, твердо будуть залишатися і для наступних доповідей, і для наступних комісій. 

І нарешті надзвичайно складне питання - це  залучення інвесторів для негайного будівництва мостів, тунелів, багаторівневих розв"язок та проїзної частини. 

Шановні колеги! Ми маємо визнати, що в європейських столицях концесіонери зводять значну частину об"єктів у містах. Тобто треба твердо - якщо компанія, одна чи інша, не здатна виконати завдання КМДА, нашої транспортної комісії тощо, треба поставити питання і залучати до виконання цих робіт конкурентноздатні компанії. 

Я вам наведу одну цифру. Шестирозрядна розв"язка в місті Шанхай зводиться протягом чотирьох місяців. Я ще раз хочу звернути вашу увагу,
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шестирозрядна розв"язка в місті Шанхай - 4 місяці. В Пекіні на сьогодні існують масові технології, за які дворозрядні і трирозрядні розв"язки здійснюються в 29 робочих днів. У 29 робочих днів, почуйте ці цифри! У нас же вулиця Артема зеленими заборами, парканами перекрита вже півтора року. 

Робоча група вважає, що основою транспортної мережі міста Києва має бути саме громадський транспорт. Чому? Я говорив про заборону приватизації. Ми вважаємо, що якщо в нас не буде інструмента ринкового впливу на столичний транспорт, то ціни зростуть в 10 разів найближчим часом. І контроль за тарифами практично буде втрачений. 

Соціально-транспортна картка. Це єдина можливість точно знати пасажиропотоки і, головне, без будь-яких посередників надавати будь-які послуги безпосередньо громадянам. Я хочу наголосити на цьому - без посередників надавати послугу! Якщо задати знову ж таки, а що, власне кажучи, входить в цю транспортну картку, то виходить так, що людина, особливо інвалід, не має шукати компостера в метрополітені, в трамваї чи в тролейбусі, він заїжджає  і … (нерозбірливо) відповідний - зчитувач-пристрій на відстані до 1 метра зчитує його транспортну картку. Хіба це не послуги інваліду і сучасний європейський засіб спілкування з соціально незахищеними верствами населення? 

І нарешті ми не ділимо пасажирів на киян і не  киян. З цього приводу хотів би зауважити дуже чітко. З цього приводу тривала дискусія. Питання полягає у справедливому захисті прав тих пасажирів, які користуються метрополітеном регулярно, які працюють, які користуються метрополітеном 365 або приблизно таку кількість днів. Це рішення немає ніякого дискримінаційного характеру. Йдеться про обґрунтований економічний механізм.

Скажіть, будь ласка, якщо ви входите до літака, до салону літака, до будь-якої системи, хіба ви не чуєте там пропозицію: якщо ви наш постійний клієнт, то ви маєте максимальну дисконтну послугу. Так от, дисконт, який ми пропонуємо залишити незмінним і користуватися на сьогодні цінами зразка 30 вересня 2008 року, дорівнює 50 копійкам, якщо люди перейдуть на використання проїзних документів відповідних і якщо ми їм допоможемо, про що будемо говорити, введенням відповідних соціальних захисних дій. Тобто, ми говоримо не про тарифи, ми говоримо про коридор
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можливостей, які є гранично обмеженими. 

Якщо не скористатися саме от логікою цього коридору, то ми тоді будемо постійно обговорювати питання про ціну або тарифи. А йдеться про те, що якщо ми здатні з вами забезпечити надходження від концесій, від інвестицій, від реклами, до речі, вважаю абсолютно правильним дискусію щодо реклами. 

Скажімо так, за три тижні аналіз експертами, який був виконаний, доводить, що надходження від реклами в метрополітені і в "Київпастрансі" може бути збільшено в 6-8 разів мінімум. За це слово я беру відповідальність і підкреслюю, 6-8 разів мінімум. А тут хочу зауважити, шановні колеги, що це вже не 12 мільйонів надходжень, а 12 мільйонів помножити на 8 - цифра сягає, вона наближається до 100 мільйонів. І це те, що лежить на поверхні.

Щодо реклами хотів би зауважити. Яким чином працюють деякі договори, історія походження яких сягає 93-го року на рекламу? 93-го - 94-го років. Що це, не як, умовно кажучи, спостереження за ситуацією. 

Більш того, одна з компаній заявила нещодавно цінову політику, яка може, значить, за 12 днів зібрати рекламні надходження, які збирає не посередник, а наша державна компанія протягом півроку. Тому є над чим замислитись. І це є просте рішення.

Тому я хочу звернутися до членів робочої групи, які в перший день нашої роботи зробили надзвичайно серйозне, дали серйозне завдання управлінню цінової політики. Ми маємо надію, що не далі ніж 10 жовтня управління цінової політики затвердить нову сітку цін і тарифів, розцінок до реклами в місті. 

Соціальний захист, шановні колеги, тих верств населення, які мають дохід менший за два прожиткових мінімуми. Адже, якщо порахувати, що ввести проїзний на 365 днів і він буде коштувати 365 гривень, то перед певними верствами, їх чимало, населення стає запитання - а чи можуть вони справитись з таким навантаженням? 

І тому (я думаю, що Алла Василівна, яка буде виступати обов"язково з цього приводу) робоча група присвятила фактично останній тиждень пошуку конкретних питань, яким чином вирішити цю проблему, яким чином дати можливість людям, які отримують заробітну платню в 1100, в 1200, в 1300 гривень,
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дати можливість пролонгувати, називати це не проїзним на  рік, а проїзним на місяць, на квартал і так далі. 

Алло Василівно, я просто думаю, що ви дуже на цьому зупинитесь уважніше і з подробицями. 

Нарешті приватне державне партнерство. Ми наполягаємо на тому, що потрібно вводити рівні умови на транспортному ринку підприємств всіх форм власності. Нам потрібно розуміти, що у конкурсі можуть прийняти участь чимало компаній. Але, скажіть, будь ласка, чи може прийняти в конкурсі компанія, яка немає ніяких шансів його виграти? 

Умовно кажучи, конкурсна комісія на сьогодні, нас дивує, що 23 вересня цього року комісія, яка вже ... конкурсна комісія по видачі ліцензій на транспорт  тощо, на жаль, продовжувала  свою роботу, хоча в ній працюють вже не діючі депутати Київської міської ради, а депутати минулого скликання. І ми з вами не маємо абсолютно ніякого уявлення про те, в який спосіб приймалися на ній рішення. 

Робоча група вважає також необхідним доручити Головному управлінню транспорту міста Києва забезпечити дослідження пасажиропотоків у місті Києві до 1 березня 2009 року для того, щоб в подальшому йти не від стелі довідника відомого, а йти від реальних цифр. 

Вибачте колеги, але які об"єктивні показники можуть бути підставою для будь-яких рішень у транспортній галузі, якщо жодне об"єктивне в статистиці в останній час просто фізично не існувало. 

І нарешті ще раз наголошую, всі розвинуті міста світу більш як 10 років мають сучасні технологічні рішення. Мається на увазі, навіть камери відеоспостереження. Сьогодні в місті встановлено 17 камер відеоспостереження. На перше півріччя 2009 року таких камер має бути забезпечено не менше 200. Що це означає?

А це означає, що водій маршрутки, який під"їжджає на станцію "Либідська" і зупиняється в третій смузі, висаджує там людей, буде нести конкретну відповідальність, адже його висадка записана на цифрову відеокамеру. І керівник цієї компанії через кілька хвилин в електронному вигляді побачить номер машини і в якій спосіб все це відбувалося. Хіба це відкриття? Це нормальна абсолютно робота! Хіба відкриття цифрових технологій - відкритий доступ киянам до всіх відеокамер, які сьогодні має "Київпастранс",
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і киянин, виходячи на роботу, просто може натиснути будь-яку з відеокамер і побачити, яка ситуація на Львівській площі, яка на Артема і так далі, і визначитись, рухатись в той ... (нерозбірливо) чи ні. Це називається "елементарним". 

Також важливо здійснити те, що в народі називають просто "елементарним наведенням порядку". Чому дороги ремонтуються в напружений час і навіть в години пік? Чому роками стоять огорожі, в середині яких не ведеться жодних робіт? Скажіть, будь ласка, існували умови, за якими підприємство підписало угоду? В цих умовах акуратно прописується вимога - 30 днів на роботу на транспортній частині, а працюємо півтора року і нікого це взагалі не цікавить. 

Тому робоча група наполягає впорядкувати і суворо попередити організації, які проводять будівельні роботи, що зачіпають транспортні мережі, про відповідальність і жорстке часове обмеження робіт, переглянути і зробити жорсткішою систему дозволів для проведення робіт, які зачіпають транспортну інфраструктуру. 

Теж саме стосується і впорядкування роботи комерційних перевізників на маршрутній мережі. Є приклади декількох десятків маршрутів, які відрізняються один від одного одним - двома кварталами перед кінцевою зупинкою, а оформлені договори по 3 - 5 років. 

Тому доручення КМДА: 

- завершити аудит підприємств; 

- провести тендери щодо формування нової мережі послуг;

- попередити керівників транспортних підприємств, які допускають порушення безпеки перевезень та правил дорожнього руху, про невідворотність розірвання договорів на перевезення;

- перейти до створення, до 2010 року завершити створення перехідних вузлів між приміськими і міськими транспортними потоками;

- продовжити пошук мотивуючих механізмів для зростання частки громадського транспорту, зменшення частки приватного транспорту і збільшення інвестицій в будівництво;

- прискорити введення смуг для транспорту громадського користування та забезпечити суворе їх дотримання;

- подбати про збільшення частки екологічно чистих видів транспорту;

- прискорити порайонне переведення Києва на односторонній рух;

- розвести пішохідні потоки та транспортні потоки, особливо на об"їзній Кільцевій дорозі;

- забезпечити розвиток гаражного будівництва і перехоплюючих парковок;

- і, нарешті, винести центри митного оформлення, додаткової логістики за межі Києва. 

Доручити КМДА до кінця 2008 року розробити план покрокового введення гнучкого графіка початку та кінця робочого дня навчальних закладів, державних установ, великих підприємств тощо, щоб розвантажити години пік. Підготувати протягом четвертого кварталу рекомендації щодо розвитку річкового транспорту, поза вуличного транспорту. Все те,
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що може не ... (нерозбірливо) працювати. Ну і про хід інформувати сесію. 

Наостанок ще раз хотів би сказати про тарифи. Наголошую, що це питання має завершувати, а не розпочинати формування транспортної політики міста. Воно повинно бути раз і назавжди виведено з політичної площини і стати суто економічним. Про що йдеться? 

Шановні колеги! Я звертаюся до присутніх з однією думкою про те, що ми маємо прийняти відповідне рішення. Коли робоча група починала працювати, у нас на руках були пропозиції різного ґатунку. На руках були пропозиції - терміново ввести 2, 3 гривні, хтось пропонував там 5 гривень тощо, тобто не було недоліку в пропозиціях щодо підвищення цін. 

Ми запропонували кілька речей. Перше, це проїзні квитки, які унормовують, скажімо так, базуються на вартості проїзду, який чинний сьогодні -  30 вересня. Друге, соціально захистити верстви населення в спосіб, який зараз буде повідомлений, тут ціла низка заходів. 

Але ми маємо відмітити, якщо все це здійснити, потрібно обов"язково прийняти, на мій погляд, обов"язково, і на думку практично всіх членів робочої групи, обов"язково зафіксувати граничну межу, за яку не може вийти КМДА у власному баченні, куди і в якій спосіб затвердити ті чи інші тарифи. 

Тобто, якщо сьогодні не приймати будь-якої таблиці, то можна дістатися того, що, ну, добре, вислухали всі наші зауваження, зважили на цікаві думки, подякували за увагу і призначили будь-які тарифи. Будуть вони 2, 3 і 5, але тоді навіщо було городити город і працювати три тижні або ще раз продовжувати збиратися, а ми просимо продовжити робочу групу, щоб підготуватися до прийняття бюджету 15 грудня. І все це, про що ми говорили, закласти у бюджет. 

Таким чином, висновок ми вам сказали, ми готові говорити про коридор можливостей. Рішення про те, яким чином визначитись, має бути прийнято відповідним органом міської адміністрації. Але ми маємо зважити на те, що в наших руках мають бути граничні обмеження, через які не перескочить будь-яка влада. 

І останнє, думаю, виходити треба тільки з висновку: якщо Києву залишити у спадщину музейні експонати, які на сьогодні керують транспортом, метрополітеном, які введені в 60-му році, то перед нами реально постане питання загрози для життя наших співгромадян. 

Відверто кажучи, ми не хочемо акцентувати питання,
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в катастрофізм вдаватися, але хочу сказати, всім має бути відомо, що в цьому році відбулося кілька надзвичайно прикрих аварій. І, слава Богу, що вони сталися в нічний час і відбувалися в такий спосіб, що вдавалося до початку руху потягів, скажімо так, вийти з цих ускладнень. І якщо не додавати розвитку цій системі, ну, тоді, думаю, будемо мати не просто ускладнення і не просто кризи. 

2009 рік має стати, за глибоким переконанням членів робочої групи, перехідним для розвитку цієї галузі від  ... (нерозбірливо) до серйозної комплексної програми. 

Я вам дякую за увагу! 

Довгий О.С.: Дякую за вичерпну інформацію Олександру Олексійовичу! 

Шановні колеги, я прошу підготуватися всім із запитаннями! Коротко, резюмуючи той підсумок, який щойно був підведений, я хочу теж звернутися до депутатського корпусу з наступним коментарем. 

Я абсолютно погоджуюся з Олександром Олексійовичем, що ситуація як в транспортній галузі, так і в інших галузях міського самоврядування, місцевого господарства і, зокрема системи ЖКГ, в цілому пов"язана з тим, що політики і політика була впродовж останніх років постійно основною складовою неприйняття важливих принципових рішень для подальшого розвитку міського господарства.

У зв"язку з цим ми на  сьогоднішній день маємо той критичний момент, до якого ми прийшли небажанням приймати будь-які рішення по відношенню до реформи міського господарства, до реформи транспортної галузі, до реформи системи житлово-комунального господарства, і стоїмо по суті своїй на грані, яка граничить з катастрофою. 

Я прошу, це може бути техногенна катастрофа, це може бути катастрофа в галузі транспорту, це може бути катастрофа в інших галузях, за які ми з вами беремо відповідальність,  йдучи і бажаючи бути обраними до такого органу як Київська міська рада.

Я нагадую, що зараз, приймаючи рішення, треба не лише уважно підходити до кожного пункту, по якому ми будемо голосувати. Я хотів би зазначити, що треба свідомо розуміти, що вибори, навіть чергові, позачергові вибори, що недавно відбулися в місті Києві,  я маю велику надію, що найближчим часом наші з вами зусилля і наша з вами координація дій будуть спрямовані на вирішення конкретних задач, а не на окремі складові піару окремих політичних сил, які абсолютно дисбалансовують не лише міський бюджет 
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і особливо соціальну складову, але й безперебійну систему господарювання в місті Києві. 

Кожен з нас відповідальний буде в тому числі, в першу чергу і перед киянами, в тому числі і по транспортній тематиці через чотири роки, коли ми прийдемо до чергових виборів у Київську міську раду. І саме ті кроки, про які сьогодні говорив Олександр Олексійович, саме ті кроки, про які в транспортній галузі вас інформували ваші члени робочої групи, які працювали від кожної фракції в зазначеній комісії, вони необхідні для того, щоб не лише не допустити подальшої стагнації, але й дати хоча б якийсь додатковий імпульс розвитку зазначеної галузі. І щоб ті проекти, про які ми сьогодні заслуховували в першій половині нашого з вами пленарного засідання, заслуховуючи керівників "Київавтодору", "Київпастрансу" та "Київметрополітену", були реалізовані спільними зусиллями до 2012 року. 

Тому прошу зараз при обговоренні взяти, особливо звертаюсь до тих депутатів, які перед тим, як виступати по зазначеному питанню, консультувались в основному зі своїми піарщиками, винести політику за рамки обговорення сьогоднішнього питання і підходити виключно фахово по зазначеному проекту рішення, відповідально голосуючи з розумінням того, що транспорт є не лише, і транспортна ситуація, засобом пересування киян, але й однією з найважливіших складових безпеки. 

Тому я прошу, щоб від фракції виступали люди, які приймали участь, фахово розуміються в цьому питанні. І, якщо можна, по одній, максимум, дві людини від фракції для того, щоб не розтягували голосування надовго. 

Прошу, фракція "Блок Юлії Тимошенко",  Олійник. Фракція "Блок Литвина",  Шовкун. Готується фракція "Блок Черновецького", Комарницький Денис Сергійович. 

Прошу, будь ласка, Олійник, фракція "Блок Юлії Тимошенко"!

Олійник Д.М.: Шановний головуючий, шановні колеги, шановні кияни! 

Зінченко О.О.: Це виступи почались? До мене запитань немає?

Довгий О.С.: Я прошу. В даному випадку ми говоримо про запитання до голови комісії по одному від фракції, потім ми перейдемо вже до виступів і відповідно до голосування. 

Зараз прошу, запитання. Від фракції "БЮТ" записався Олійник. Чи у вас інше буде? 

Олійник Д.М.: Ні, я тоді коментар, з вашого дозволу. 

Довгий О.С.: Олійник тоді коментар. Далі готується Шовкун і від "Блоку Черновецького" Грінюк. 

Олійник Д.М.: Робоча група і постійна комісія з питань транспорту це питання
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розглядали досить довго і комісійно. 

Мені здається, що доповідь голови робочої групи дала практично всі відповіді на запитання, які стоять на порядку денному. 

Питання залишається єдиним. Чому потрібна була ця сесія? І чому потрібно було створювати робочу групу, коли в повноваженнях Київської міської державної адміністрації чітко зафіксовано і питання тарифів, і питання подачі бюджету на Київську міську раду для затвердження на сесії? Чи потрібно було чекати 8 років? Чи потрібно було чекати по фінансуванню того ж метрополітену, "Київпастрансу", недофінансування ... (дуже тихо), щоб на сьогоднішній день ми мали такі кричущі проблеми? Дякую!

Довгий О.С.: Будь ласка, це було запитання. 

Зінченко О.О.: Фактично я всю доповідь говорив про те, що я вважаю, що з початку 90-х років заклали фантастично глибокі помилки і міни. В останній раз тариф переглянули в 2000 році. До речі, це був останній рік, коли тарифи збалансували експлуатаційні витрати, останній рік. Більше такого ніколи не повторювалось. 

На сьогодні динамічно змінюється на негативну складову співвідношення всіх там, значить, цінових та інших показників. Я вважаю, що найбільш глибоких помилок було досягнуто, скажімо так, були припущені в 2002, в 2004, в 2006. На жаль, по окремих питаннях у нас вони тягнуться і в 2008 році. Власне кажучи, я всю доповідь говорив. 

Хоча ще раз кажу, тут хотів би зауважити. Безумовно, здається один з депутатів, на робочій групі тоді в нас дуже так гаряче виступаючи, сказав, чому потрібно було довести до того, що за три тижні відкрилися такі акценти, які були, чого вони невідомі. 

Я ж вам відверто хочу сказати, я говорив про те, що є відомим, це не є відкриттям, це є можливо тільки узагальненням всього того, що в принципі є відомим і зібрано, як кажуть, в кулак. І безумовно потрібно було відповідним службам, які обслуговують цей процес, які отримують кошти за це речі, взяти на себе велику відповідальність. Але не моє рішення приймати, рекомендувати як поставитись до людей, які отримують заробітну платню за рішення тих питань і мають таку низку негативну при звіті робочої групи. 

Довгий О.С.: Все-таки мені здається, що додатково у цій відповіді може бути те, що об"єктивно Олександр Олексійович правий в тому, що політика займала
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більшу частину, перед прийняттям рішень, мотивувальної частини. Вірніше так, політика займала більшу частину, мотивувальну частину неприйняття будь-яких рішень, які стосувалися будь-яких реформ. 

І ця політика, вона була, постійно вибори на виборах, на перевиборах, на ще одних виборах. І все, про що думав і виконавчий орган,  і попереднє скликання, це лише, як між одними виборами і другими максимально не зачепити будь-яку соціальну верству населення, як максимально набрати бали якимись рішеннями або неприйняттям рішень, за які потім буде відповідати хтось інший. Так от, на відміну від попередніх скликань це скликання  повне розуміння того, що відповідати прийдеться нам і звітувати на чергових виборах через чотири роки перед тими киянами, які цим транспортом, зокрема, користуються щоденно. 

Будь ласка, Шовкун, "Блок Литвина"! Прошу, запитання.

Шовкун І.В.: Шановний Олександре Олексійовичу! Думаю, вам відомо, що Головним управлінням транспорту виконавчого органу підготовлено проект рішення сесії, яким передбачено обмеження в"їзду в місто Київ іногороднього транспорту вантажного, легкового, який не зареєстрований в місті Києві. Розгляд проекту цього рішення вже почався профільними комісіями, тому запитання: ваше  бачення і ставлення до цієї проблеми і шляхи її вирішення? Дякую!

Зінченко О.О.: Дякую! Транспортна комісія дійсно почала розглядати цей документ. Я не хотів би коментувати, оскільки рішення не прийнято остаточно. Але хотів би прокоментувати наступне: за умови відсутності об"їзної дороги без обмеження проїзду вантажного транспорту через місто Київ обійтись неможливо. Тобто, або все це хлине через Київ, або потрібно ввести обмеження. Відкритим питанням, незавершеним питанням і дискусійним є та ціна і ті умови, за яких транспорт попадає в місто Київ, що платить і в якій спосіб. Це питання дискусії, я не готовий його зараз коментувати. Спочатку треба вивчити і прийняти відповідне рішення.

Довгий О.С.: Дякую! Будь ласка, "Блок Леоніда Черновецького"! Готується Грінюк Віктор Ростиславович, фізкультурна комісія. І наступний на виступ записався "Громадський актив Києва", Бондар Юрій Іванович. 

Будь ласка, Грінюк!

Грінюк В.Р.: Грінюк, "Блок Леоніда Черновецького", фізкультурна комісія. 

Шановний Олександре Олексійовичу, шановні колеги! Я хотів би передусім подякувати за змістовну таку роботу. І мене дуже потішило, що в проекті рішення прописано, що група буде
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продовжувати свою роботу до 15 грудня, тому я б коротенько хотів би дати декілька пропозицій для робочої групи.

Перше. Нам було б непогано підписати розпорядження мера, як це зробили, до речі, в Одесі і роблять ще в декількох містах України. Йдеться про заборону прокладки, ремонту та реконструкції підземних інженерних мереж відкритим траншейним способом. Так, як це робиться і в нас у Києві. 

І щоб це можна було робити відкритим способом тільки тоді, коли іншим способом зробити це не можна. Значить, техніка ця є, вона давно відома. Я думаю, що наші фахівці все дуже добре можуть зробити.

Друге. Ми бачимо, що зараз природні катаклізми привели до того, що декілька разів на рік, там може 5-6 раз, Київ підтопає. Тобто це питання ливньове. І просто дороги стають непроїзними, масові пробки і так далі. 

Значить, є непогана програма в "Київавтодорі", займалися цим і каналізаційні служби водоканалу щодо цього всього. Тому треба якимось чином реанімувати і зробити нормально. 

Значить, третє, про що я хотів би сказати, це те, що ми чекаємо на "Євро-2012". Якщо проїхати містом, то я б на місці іноземного туриста просто загубився, тому що знайти дорогу по наших покажчиках практично неможливо. По-перше, вони не дубльовані англійською мовою. Той, хто не знайомий з кирилицею, вони просто не в спромозі те прочитати. Час ще є. Може треба було б розробити якусь систему чи дати відповідні вказівки, щоб може на якихось там інвестиційних умовах, щоб не витрачати кошти, зробити таку систему на ціле місто, щоб ми зустріли наших гостей на "Євро-2012" повністю готовими.

І останнє. В Києві мільйон машин офіційно зареєстрованих. Було б непогано може попросити когось з відомих у світі, там, з водіння автомобілів на ... (нерозбірливо) там, наприклад, там, чи когось авторитетного такого журналіста зробити так званий такий лікнеп у наших комунальних засобах, на нашому телебаченні. Просто показати людям, що можна робити, а що не можна робити. Тому що багато з них їздять так не тому, що вони це роблять навмисно, просто вони не вміють, їх не навчили, вони там купували ті права чи ще якимось чином. Це могло б сприяти такому взагалі масовому впровадженню водійської культури в наше місто. Дякую!

Зінченко О.О.: Дякую вам! Я думаю, що всі чотири пропозиції є надзвичайно слушними. Щодо останніх двох, тобто перша - заборона по проведенню відкритих траншейних ... (нерозбірливо) не викликає ніяких, правильно, їх треба вписувати. Ливньовка теж. "Євро-2012", така тема готується. Тобто у це не потрібно вносити зміни, воно вже прописано. 

А от останнє питання, я хотів би зауважити, бо в мене в доповіді воно менше, місця не знайшлось. Ви сказали про засоби масової інформації. Шановні колеги, якщо засоби масової інформації не пояснять людям,
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не дадуть достатньо можливості ознайомитись, що це таке транспортна карта, як нею користуватися, що має зробити пасажир, який входить до автобусу, до тролейбусу і так далі, і буквально зробити ролики -  це і є соціальна реклама. Треба пояснювати, що людей очікує і що це не є якийсь витвір, що це дуже просто і так далі, тобто робота ЗМІ. Я думаю, фактично ми напевно взагалі не займалися в тій частині, а тут потрібно окрема велика програма, максимум комунальних ЗМІ задіяти в цей спосіб для того, щоб довести ті думки, які ви сказали. Я абсолютно погоджуюся з усіма чотирма пропозиціями. 

Довгий О.С.: Дякую за  запитання! Ви отримали вичерпну відповідь, Вікторе Ростиславовичу? Зауваження зняті.

Будь ласка, готується Бондар Юрій Іванович!

По попередньому питанню доповнення, Шовкун від "Блоку Литвина". Прошу, 15 секунд, мікрофон Шовкуну!

Шовкун І.В.: Шановний Олександре Олексійовичу! Ви, мабуть, втратили концентрацію. Запитання - обмеження і введення платного проїзду для легкових автомобілів у місто Київ, не зареєстрованих у місті Києві. І друга частина  така ж - введення особливого платного режиму в"їзду в центральну частину міста Києва.

Зінченко О.О.: Центральну частину міста Києва? 

Шовкун І.В.: Да, в"їзд у Київ легкового і в центральну. І прошу слово передати Голиці!

Зінченко О.О.: Ні, я тоді просто відповім, щоб потім ... А ви вже задасте наступне. Щодо цього я взагалі вважаю, що нам потрібно не пальцем в небо ткнути, а дуже серйозно вивчити цю проблему на рівні експертів - так, як ми робили з кількома темами, які не вмістилися в моїй доповіді. Бо я не хотів би, щоб це було витворами політики. Ви знаєте, коли ми починали цим питанням займатися, я сьогодні можу дивитися відверто в очі будь-кому з тих, хто нас дивиться. Чому? Бо наїздився стільки за ці три останні тижні: і в пробках, і в часи пік, і поза часом пік, і в депо був, і так далі. Але більшість, на жаль, особливо великих, я в лапки беру, великих політиків спостерігають транспортну тему хіба що в заторах. Все! Іншої проблеми транспортної в них не виникає. Тобто проблеми метрополітену не існує, проблеми штовхача на Лівому березі не існує, проблеми, в якому стані взагалі виїжджає на рейс автобус чи ... не існує, як формуються маршрути, не існує. Так давайте все ж таки будемо говорити в цілому з громадськістю, будемо говорити на телефон 051, дивитись статистику, як громада реагує на всі пропозиції, фіксувати через ЗМІ такі речі і тоді будемо мати зворотний зв"язок.

Відверто кажучи, питання тільки в одному, слушне у вашому запитанні є - Київ не може фізично витримати
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таке навантаження, не може. Тобто це питання є, немає альтернативи цьому. От тепер потрібно вирішити математично і науково, в який спосіб обмежити центральну частину, районну частину, тарифами, картками і так далі.

Я думаю, що тут варто дуже серйозно попрацювати і не поспішати поперед батька в пекло.

Довгий О.С.: Дякую! Готується Голиця. Михайле Миколайовичу, в мене буквально прохання, 10 секунд. 

Шановні колеги, я нагадую, прошу, одна - дві людини від фракції, інакше ми не помістимось, ми вже не поміщаємося в той регламент, який ми попередньо погодили. 

Будь ласка, Голиця! Буквально 10 секунд і далі слово Бондарю від "Громадського активу Києва".

Голиця М.М.: Шановний Олександре Олексійовичу, шановні колеги! Скажіть, будь ласка, як ви відноситесь до того, щоб у проекті рішення зобов"язати відповідальних посадових осіб, які відповідають за транспортну політику, розробити і здійснити перелік заходів, які значно поліпшать сьогодні рух транспорту, безпеку пішоходів в місті Києві, які не потребують значних фінансових вкладень, затрат?

Мова йде про що? Мова йде про те, що, і ви це бачили, стає нормою сьогодні в місті Києві, що автомобілі рухаються по зустрічній смузі. Це норма сьогодні вранці по Броварському шосе, по інших. Жодної відеокамери, жодного працівника міліції, жодної посадової особи, яка хоча б зафіксувала. Це сотні, десятки сотень машин прямо по зустрічній їдуть. Перше питання.

Друге. Фізичні перепони по тротуарах і зелених зонах. Немає великих сьогодні коштів, необхідності втрачати кошти, просто поставити фізичні перешкоди, щоб вони туди просто не їхали.

Якщо ви звернули увагу, на мосту Патона на правому розвороті по набережній там виламали просто фізично, "джипами" виламали ці бордюри і стоїть одна людина, ентузіаст, кожен день стоїть з рюкзаком, з телефоном, не пускає на зелену зону. Ні працівника міліції, ні представника управління транспорту, там жодної людини немає, він просто стоїть і не пускає їх на зелену зону цим автомобілем. 

Всім відомо, як це робити. Сьогодні на Брест-Литовському проспекті назустріч уже не виїдеш. Просто? Відбійник поставили і все, не можеш ... (нерозбірливо). 

Реверсний рух. Сьогодні у години пік, всім відомо, як рухаються автомобілі. Вони рухаються із Троєщини, з Броварів, вони рухаються в центральну частину міста. І вільні зустрічні смуги. Реверсний рух у години пік. От такі заходи, які б могли швидко без затрати грошей поліпшити ситуацію. Дякую!

Зінченко О.О.: Дякую вам! Я думаю, що це, навіть, не питання, а твердження, з яким я погоджуюсь, що це треба вводити. Однозначно погоджуюсь. Якщо воно не формулізовано у висновках робочої групи, це треба зробити, ви можете просто надати письмово формулювання. 

Щодо відео. Є одна проблема надзвичайно серйозна. Що стосується зробити зауваження керівнику автоколони, проблем немає,
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а от що стосується  надати відеозапис в якості свідчення в суд, поки що це не працює. Наше законодавство не передбачає запис, зроблений відеокамерою, у вигляді свідчення на суді при відповідних справах і так далі. 

Думаю, нам терміново потрібно поставити перед колегами у Верховній Раді, терміново внести цю зміну для того, що якщо в нас буде 217, умовно кажучи, камер, на 01 червня 217 - це весь пасажиропотік загальний буде відомо. Якщо там видно номер машини, транспортна колона і так далі, чому ж не прикласти це впритул до суду? Це питання треба поставити. 

Я думаю, що ми, наприклад, звернемося до фракції, до колег, які працюють у Верховній Раді, для того, щоб вони поставили на законодавчому рівні врегулювання цього питання. Дякую! 

Довгий О.С.: Дякую, будь ласка, за вичерпну відповідь на запитання. "Блок Литвина" вичерпав всі зауваження, запитання зняті? 

Блок "Громадський актив Києва", Бондар Юрій Іванович, прошу! 

Бондар Ю.І.: Шановний Олександре Олексійовичу! Дякую за те, що така змістовна доповідь і така велика робота проведена вашою комісією.

Наскільки я зрозумів, всі ваші 28 пропозицій, вони направлені, перш за все, на те, щоб вирішити проблему, підвищити рівень безпеки, підвищити якість послуг транспортних і зменшити навантаження на бюджет. 

У мене саме питання стосується четвертого твердження. У вас тут є деякі пропозиції, які стосуються пільг та таке інше. На скільки, на погляд вашої комісії, зменшиться навантаження на бюджет з урахуванням додаткових видатків, які будуть направлені на соціально незахищені верстви населення? Дякую! 

Зінченко О.О.: Дякую! Я взагалі думаю, що за останній час кризова межа, якої сягнув міський транспорт, - це 200 мільйонів. Значить, 200 мільйонів - це те, через що переходити неможливо. І ми стаємо одною ногою в знищення в цілому галузі. Це вже ніякі кредити, ніякі такі термінові засоби там не працюють. 

Тому вважаю, глибоко переконаний, що перше, дії, які ми пропонуємо, повернути у підприємства, в "Київський метрополітен" і в "Київпастранс", обігові кошти. Наявність обігових коштів. Всі, хто працював на виробництві, знають, що таке обігові кошти. Немає обігових коштів, немає ремонту. Значить, зарплату виплатив, на що не вистачило - на двигун, на вагон, на телєжку і так далі.

Так от, обігові кошти - це безпека, безпосередньо безпека. Думаю, що це якраз та сума, яка може бути дуже швидко
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знайдена. Я вам назвав одну суму, рекламні надходження, я в цьому переконаний. 

Більш того, хочу довести особисто роботою впродовж  подальших двох місяців, що це були не умовні цифри, а що ми можемо по декількох компаніях збільшити надходження в 6-8, 10 разів. За рахунок реклами, це буде  приблизно 80 млн., за рахунок інвестицій, я думаю, що ми можемо чекати на концесію і відверто виходити. Ну, наприклад, тунель через площу Перемоги до Лівого берега на вихід - це питання концесії. Це не питання міського бюджету. Міський бюджет ніякий не визначить це питання.

Більш того, хочу сказати, що існують чеські компанії, які, чеські, фінська, здається, компанія, китайська компанія, які хотіли вибитися на наш ринок. Але всім присутнім відомо, що як тільки в нас буде закрите питання, якщо в нас буде питання про тендери закрите, а не відкрите, якщо ми під телекамерами не поставимо хоч один аукціон і проведемо відкрито, чим відзначаються умови такого тендеру на відміну від такого? Так давайте проведемо по питанню одномільярдної концесії щодо такого-то, скажімо, маршруту провести відкритий телевізійний процес. Так, як це було з "Криворіжсталлю". Що нам заважає це? Відкриємо на три  години комунальні засоби. Я вас переконую, що рейтинг цієї передачі буде 80%. Переконую, всі будуть поздоровляти, як вперше відкрито тендерний процес завершиться. І виграє той, хто може виграти! 

Довгий О.С.: Дивитись навіть будуть чехи, і фіни, і китайці, які беруть ...

Зінченко О.О.: Я хочу тільки сказати, я назвав фірми, навіть можу сказати, "Метростад", назву, щоб це було не просто від стелі. Вони запропонували мільярдний кредит на шість років. Фінансистам, присутнім в залі, хочу сказати -  лібор плюс 05. От, фінансисти, які сидять в залі, нормальний кредит чи ні? На шість років - лібор плюс 05 і мільярд євро на створення такого переходу. Тобто, займатися треба! 

Довгий О.С.: Дякую! Ви отримали вичерпну відповідь, фракція? Більше запитань немає. Юрію Івановичу, фракція ваша задоволена? Більше запитань немає. 

Будь ласка, "Блок Леоніда Черновецького", у вас ще будуть запитання або пропозиції? 

Будь ласка, Комарницький Денис Сергійович, голова фракції!

Комарницький Д.С.: Комарницкий Денис, "Блок Леонида Черновецкого".

Уважаемый Александр Алексеевич, уважаемый председательствующий, уважаемые коллеги! Безусловно, я хотел бы поблагодарить вас за ту работу, которую провела рабочая группа под вашим руководством. Я хочу сказать, что те предложения от фракции "Блок Леонида Черновецкого", которые мы подавали вашему …
  <---   30 Сентября  16 ч 04 м 03 с  ----   пятый стенограф   --->

были учтены в этой работе. В целом проект решения получился достаточно исчерпывающим, достаточно нормальным. 

Я вначале немножко был удивлен такой эмоциональностью Александра Алексеевича, а потом понял, что Александр Алексеевич только первый созыв депутат Киевсовета, столкнулся с этими проблемами, которые достались нам с 2006 года и с которыми мы уже работаем, слава Богу, 2,5 года.

Я хотел бы все-таки сказать, что возможно не все так грустно и печально в этой сфере, потому что именно с 2006 года, как мы услышали из доклада, с 2000 года никаких действий не происходило. Именно с 2006 года, после того, как на выборах победил Леонид Михайлович Черновецкий, и в том числе "Блок Леонида Черновецкого" стал представлен в Киевском городском совете, мы начали работать и начали развивать, в том числе и транспортную сферу.

Мне очень приятно, что по итогам работы в комиссии были поддержаны те начинания и те предложения мэра и "Блока Леонида Черновецкого", а именно по развитию общественного транспорта, по развитию метрополитена. Я хотел бы сказать, что из доклада руководителя метрополитена мы услышали, что в принципе на сегодняшний день предприятие готово и при наличии финансирования оно готово работать достаточно усиленными темпами потому, что метрополитен будет доминирующим, должен быть доминирующим видом транспорта в городе Киеве. 

Я хотел бы сказать, что возможно Александру Алексеевичу может быть было интересно вникнуть в проблемы других отраслей. Потому, что у нас есть меньше проблем. Тут нечего скрывать. В сфере жилищно-коммунального хозяйства там тоже есть сложности.

Я хотел бы сказать, что наша фракция поддержит этот проект решения. Хотя мы понимаем, что он не совсем популярен. Потому что, тем не менее, он предусматривает рекомендации рабочей группы по увеличению проезда в транспорте. Да, он предусматривает компенсирующие механизмы в виде абонементов, которые позволят людям, которые их приобретут, все-таки ездить по тарифам нынешним, по 50 копеек, но, тем не менее, в прессе это будет звучать, как повышение тарифов.

Я понимаю, что мы берем на себя ответственность, мы будем должны совместно, в том числе с рабочей группой, со всеми депутатами, со всеми фракциями, отработать, чтобы тот механизм, который будет заложен по компенсации, он был действительно реализован.

 У меня все-таки есть вопрос. Хватит ли тех механизмов? Хватит тех источников финансирования, которые предложены вашей рабочей группой,  в том числе и того размера. Потому, что вы же сказали, что были предложения разного характера. Были предложения 5 гривен, 4 гривны. Вы все-таки пришли к другим цифрам. 

Хватит ли этих источников для того, чтобы мы все-таки могли реализовать эту комплексную программу развития транспортной системы города Киева. 

Большое спасибо! 

Зінченко О.О.: Я дякую!
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Так, насправді 7 років у Верховній Раді - не залік. Значить, це така річ, там напевно була трошки інша ситуація. Але якщо говорити про джерела і говорити серйозно, то мені здається, я переконаний в цьому, якщо почати здійснювати системну політику, про що сьогодні говорилось, то сама система виведе на абсолютно докорінну, і в тому числі доходну, і наведення порядку у видатковій частині. 

Як тільки буде наведено порядок, умовно кажучи ... Ви знаєте, зробіть в метрополітені ситуаційний центр управління метрополітеном і ви отримаєте нову ситуація в метрополітені. 48 років не можна користуватись системою управління, яка була запущена в 60-му році. Не можна. Це принципова вимога будь-якого киянина і, напевно, робочої групи в тому числі.

Тому, чи вистачить джерел на все? Ні. Але я думаю, що ми маємо закласти пропорцію. 

Я хочу повідомити економічні чинники. Економічні чинники наступні. Якщо тариф і інвестиція займають 75%, то здорове підприємство, воно нормально працює і не потребує ніяких ускладнень. Якщо 50, менше, то тут виникають перші ознаки кризи - 50 на 50. 

Так от, я хочу сказати, як тільки в нас сьогодні вже менше стало і сягнуло і 40, і 34, і 33 - це не просто ознака нездоров"я, це означає, що температура сягнула, мені здається, там вже не 36,6, а 20 градусів. Тобто це воно дає свідчення того, що це нездоровий організм, він так працювати не буде в умовах 25.

Тоді, я думаю, що всі наступні сесії будуть такими: Мірошников з Ламбуцьким будуть з"являтися за позичкою, дайте нам грошей, бюджет буде схвалювати позичку від бюджету. Але я хочу задати всім нам, шановні колеги: а бюджет, що це таке? А бюджет - це не гроші киян? Бюджет - точно такі гроші киян, які зібрані з податків і так далі. 

Тому в нас дивна така річ. Нам говорять: якщо тарифи, то це ніби гроші киян, а якщо це бюджет - це не кошти киян. Я переконаний, що бюджет - це кошти киян в першу чергу, а не будь-кого з чиновників в цій країні або в місті. 

Значить, якщо ми говоримо: додатково треба профінансувати 300 мільйонів з бюджету, це, порахуємо, скільки не буде лікарень, скільки не буде шкіл, скільки не буде запущено інших соціальних програм. Все це  перетинаючі сосуди. 

Тому я просто переконаний, що потрібно переходити на систему … (нерозбірливо). Кінець 2008 і початок 2009 року - це
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перехідний період. А перехідний період  означає, так, ми не пробували ще працювати в такому режимі. І я відверто це скажу! Я відверто скажу - не пробували працювати в такому режимі. Ми тільки намагаємося, умовно кажучи, у нас чиновники управлінь більше бігають по нарадах, ніж працюють на транспортній мережі. Більше по нарадах! Вони по 8, по 10 годин проводять на різних зустрічах, нарадах і так далі. Ну, наприклад,  Шпильовий, один день я спостерігав, я вибачаюся, Іван Федорович, але це правда, він провів у нарадах - о 9-ій годині пішов на нараду і 19-ій годині повернувся. Питання - працювати коли? А відповідає управління транспорту! 

Тому все ж таки, я ще раз кажу, це системне питання і треба знову ж взяти ... (нерозбірливо). Коштів вистачить? Не знаю. Думаю, що вважати, що коштів вистачить, це, значить, не бачити реальних загроз економічних механізмів. 

Якщо б ми з вами прийняли програму, то в програмі містяться три блоки питань - оптимістичний прогноз, реалістичний прогноз і песимістичний прогноз. За три тижні у нас не вистачило часу підготувати, розбити нашу програму ще на три варіанти і по-людськи зробити цю програму. Ми маємо за 3-4 місяці це здійснити, це повинні зробити. 

Довгий О.С.: Дякую, Олександре Олексійовичу, за відповідь! Хотів би лише з вашого дозволу можливо протлумачити тезу Дениса Сергійовича стосовно вашого першого скликання. Я думаю, що малось не ваш досвід, а це була певна характеристика різниці ракурсу бачення політиків наверху міських проблем і тих людей, які є депутатами Київської міської ради, які працюють безпосередньо на місці з тими проблемами, які є у киян і є в кожній галузі окремо. 

Тому, я думаю, що ті, хто нас дивляться, якщо  нас дивиться хтось з політиків, з якими ви сім років були у Верховній Раді, я надіюся, вони з більшим ентузіазмом і з також емоцією будуть приймати ті законопроекти, які дозволять нам здійснювати ті реформи і, зокрема, закон про концесію і підготовка до бюджету 2009, яка зараз ведеться у Верховній Раді України.  Ваш статус і та практика, яка була у Верховній Раді, дозволять нам швидше і якісніше підходити до процесу, в тому числі і формування бюджету Верховної Ради. 

Будь ласка, "Блок Леоніда Черновецького" ... 10 секунд, Кримчак, і на цьому прошу переходити до наступної фракції. 

Будь ласка, Кримчак, 10 секунд!

Кримчак С.О.: Шановний Олесю Станіславовичу, шановний Олександре Олексійовичу! Враховуючи той факт, що комунальні підприємства "Київський метрополітен" та "Київпастранс" є суспільно важливими підприємствами і системоутворюючими підприємствами, що обслуговують
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киян і надають послуги з перевезення кожного дня, фракція "Блок Леоніда Черновецького"  справді вважає ... (дуже тихо) неможливою і тому з метою убезпечення від юридичних ... (дуже тихо) даної норми я хотів би запропонувати викласти пункт 2.6 в наступній редакції: заборонити будь-яку реорганізацію, в тому числі і перетворення комунальних підприємств "Київський метрополітен" та "Київпастранс" з метою їх приватизації та їх приватизацію ... (дуже тихо).

Довгий О.С.: Мова йде про деталізацію пункту, напрацьованого в комісії. 

Зінченко О.О.: Зараз подумаємо з юристами. Слушне зауваження. 

Довгий О.С.: Мова йде про те, що не лише приватизація, але й корпоратизація в цілому цих підприємств. 

Зінченко О.О.: Нормально, ми тільки за це.

Довгий О.С.: Сприймається. Прошу.

Зінченко О.О.: ... (Нерозбірливо), щоб залишити стовідсотково у власності держави. 

Довгий О.С.: Тоді голосуємо проект рішення, який голосується. Голосується з урахуванням пропозицій Кримчака. 

Будь ласка, фракція "Блок Віталія Кличка", Новак Наталія Василівна! Далі готується "Партія регіонів", керівник фракції Омельяненко Олексій Анатолійович. 

Прошу, Наталія Василівна, запитання до Олександра Олексійовича!

Новак Н.В.: У нас питань немає, ми би хотіли запитати - коли у нас буде слово для виступу? В нас є пропозиції - слово для виступу ми б хотіли. 

Довгий О.С.: Прошу, зараз можете виступити з пропозиціями і ...

Новак Н.В.: Тоді я передаю слово Клюсу Олександру Васильовичу.

Довгий О.С.: Прошу, будь ласка, Клюс Олександр Васильович, фракція "Блок Віталія Кличка"!

Клюс О.В.: Виступ я ... 

Довгий О.С.: Ви хотіли виступ від фракції. У вас є зауваження, запитання і конкретні пропозиції, чи загальний просто виступ? Конкретні пропозиції - це якраз зараз обговорюється. 

Прошу, Клюс, фракція "Блок Віталія Кличка"! Я прошу, Клюс, "Блок Віталія Кличка", мікрофон! 

Зінченко О.О.: Ні, він виступив.

Довгий О.С.: Чи ви хотіли ...

Клюс О.В.: Від фракції буде виступ щодо стану справ у громадському транспорті. 

Довгий О.С.: По суті проекту рішення і доповіді та рекомендацій напрацьованих, у вас є додаткові зауваження і пропозиції? 

Клюс О.В.: Є. 

Довгий О.С.: Є? Запитання до Олександра Олексійовича є?

Клюс О.В.: Запитань немає, є пропозиції. 

Довгий О.С.: Запитань немає, є пропозиції. Тоді скажіть, які є пропозиції, поки є доповідач.

Клюс О.В.: Там багато дуже пропозицій. Я в своєму виступі всі озвучу. 

Довгий О.С.: Ці пропозиції повинні будуть враховані в проекті рішення? 

Клюс О.В.: Безумовно, якщо ми їх вносимо, то ми ...

Довгий О.С.: Якщо зараз йде обговорення проекту рішення, виступив доповідач з інформацією по зазначеному проекту рішення, якщо у вас є конкретна пропозиція, я прошу з місця інформуйте зараз, а потім будуть загальні виступи. Які пропозиції по проекту рішення, конкретні? 

Ви хочете просто загальний виступ потім для телекамер. Зрозуміло.

Клюс О.В.: Ні, я хочу зробити конкретні пропозиції. 

Довгий О.С.: "Партія регіонів" готується.
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Поки "Партія регіонів" готується, "Блок Юлії Тимошенко", Медведєв! Прошу слово!

Медведєв О.О.: Олександре Олексійовичу! У мене... Дійсно хотів би вам подякувати за небачений за стратегічним розвитком документ. Я хоч і небагато працюю в Київраді, всього 4 місяці, але за цей час не бачив, щоб хтось із КМДА такого розмаху, такої змістовності  і такого стратегічно-концептуального напрямку запропонував таку... У зв"язку з цим мені здається, що вам треба подякувати за те, що ви зробили гігантську роботу, яку б мала робити Київська державна адміністрація, і у зв"язку з цим у мене є пропозиція першим або нульовим пунктом у тому документі, який ми зараз розглядаємо, написати, що роботу Київської міської держадміністрації в транспортній галузі визнати незадовільною. Якщо знадобилось таке втручання депутатського корпусу, це значить, що адміністрація з цим не справляється. 

Друге питання до вас, яке очевидно важливе для пересічних киян, які можливо мислять не стратегіями, а від зарплати до зарплати. Ключовий пункт 2.9 проекту постанови, який ми розглядаємо, зберегти для киян у довготривалих проїзних квитках діючі на вересень тарифи на проїзд у міському транспорті, що працює у звичайному режимі руху. 

Тобто якщо брати річний вимір цього проїзного квитка, він становить 365 гривень і це дійсно тариф 50 копійок у межах двох поїздок у день туди і назад. 

Друга позиція. Ми рекомендуємо верхню межу Головному управлінню цінової політики КМДА щодо граничних рівнів вартості. 

Тобто, мені здається, що колега з "Блоку Черновецького", коли виступав... Здається, Денис Комарницький, не зовсім вірно ухопив суть цього документа. Я хочу чітко розуміти, я так розумію цей документ, що ми, депутати Київради, не приймаємо сьогодні рішення про підвищення тарифів. Ми приймаємо стратегічну постанову, виконуючи роботу адміністрації, і Програму комплексного розвитку транспортної галузі.

Друга річ. Ми встановлюємо мінімум і максимум у межах, коли може коливатись ціна, але в цьому коридорі, я так розумію, що конкретне рішення повинно буде прийняти Київська міська державна адміністрація.

Ми єдине встановлюємо для соціально незахищених 50 копійок і верхню межу, бо я так розумію, що апетити були значно вищими. Проект документа...

Я просто хотів для вас прояснити ще раз зміст от цих ключових для багатьох наших громадян положень цієї постанови, щоб не було кривотолку.

Зінченко О.О.: Дякую! Абсолютно точне тлумачення.
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2.9 пункт - це фіксація на вересень, тобто на 30 вересня ми зберігаємо для киян щодо довготривалого проїзного квитка діючі тарифи, тобто це означає, що 50 копійок. Ми не збільшуємо, ми говоримо, що коридор починається з того, що ми вимагаємо,  пропонуємо і забезпечуємо залишити незмінним тариф на довготривалі проїзні. Це раз.

Друге. Друге, дійсно, може бути наступним. Якщо ми не приймемо пункт 2.10, то тоді адміністрація у відповідності з документом 1996 року, коли орган місцевого самоврядування може встановлювати будь-які тарифи, може необмежено встановити тарифи. Буде це три, буде це чотири чи буде п"ять, якщо цього рішення немає, нічого спрогнозувати неможливо. Тобто, якщо не закласти хоч якусь межу, це рішення означає, що у нас коридор є, але в межах, як визначиться адміністрація, затвердить 1,5; 1,4; 0,7; 0,79 - це її справа. Не справа депутата Київської міської ради визначати точний розмір тарифу. 

Більш того, було запитання, вистачить чи не вистачить грошей? А якщо, умовно кажучи, ми зберемо і ... (нерозбірливо) ситуацію, від реклами - 200 мільйонів. Не потрібно взагалі вносити ніяких змін, залишайте 50, залишайте проїзний на місяць, залишайте на квартал. Тобто, в залежності від економіки ви маєте підхід до бюджету 2009. Ось вам вся відповідь, тобто це виключно межа. І жодного слова в цьому документі немає, що таке ціна. 

Довгий О.С.: Теж, добавляючи до цього запитання по суті своїй, за сьогоднішнім пленарним засіданням більшість киян чекають кінцевого, як-то кажуть, вердикту стосовно того, які саме будуть тарифи і яке рішення. За тим, що сьогодні було почуто, якщо абсорбувати всі проблеми транспортні, які накопилися в галузі, і ті мінімальні додаткові фінансування, які повинні, джерела фінансування, які повинні ми забезпечити сьогодні, приймаючи це рішення, я хотів би зазначити наступне:

1. Ми сьогодні одним з пунктів проекту рішення, який голосується, приймаємо і рекомендуємо адміністрації  видати розпорядження та  комунальним підприємствам "Київметрополітен" та "Київпастранс" затвердити вартість проїзних квитків на місяць, на квартал та на рік, в яких забезпечується збереження сьогоднішнього тарифу, а саме: 50 копійок, для тих людей, які, як сказав Олександр Олексійович, постійно користуються транспортом і які можуть купити річний абонемент. У цьому абонементі закладений тариф, який на сьогоднішній день існує, -  50 копійок.
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Як ми почули з доповіді "Київського метрополітену" та "Київпастрансу", цей тариф втричі менший ніж сьогоднішня собівартість, оскільки в одному підприємстві собівартість близько 1,5 гривні, в другому підприємстві сьогоднішня собівартість близько 1,67 чи 1,7. Це при тому, що в кінці року будуть знову переглянуті тарифи на енергоносії, на газ і відтак на основну складову собівартості. 

Тепер те, що стосується... Це ми говоримо лише про утримання. Тепер ми говоримо про квартальний і місячний тарифи. Квартальний тариф, він буде в цьому проїзному закладений і дорожчий ніж сьогоднішній, але все одно нижче ніж собівартість. 

Місячний, він буде десь в районі собівартості. Те, що стосується разового квитка, яким будуть користуватись люди, які використовують транспорт не на постійній основі, там ціна, теж її навряд можна назвати справедливою, оскільки всі депутати і виконавчий орган в даному випадку були єдині в тому, що соціальна складова повинна бути все-таки забезпечена. 

І в наступному проекті рішення, який вчора розглядався на комісіях, а сьогодні включений до порядку денного, вважається, що ми їх будемо разом приймати, це забезпечення складової, яка стосується тих людей, для яких це найвідчутніше.   
Київська міська рада відповідно теж рекомендує виконавчому органу певні системи скидок додаткових та забезпечення виконання тих норм законодавства, які дають можливість нам повністю брати на утримання певні категорії пенсіонерів та тих людей, які мають право користуватись пільгами. Додатково вводити цілий ряд знижок та розрахунків для тих людей, які працюють  в бюджетній сфері, зокрема, медицина, освіта, але це буде додатково озвучено і обговорено безпосередньо керівником профільної комісії Аллою Василівною.

Стосовно розпорядження. В разі прийняття цього рішення, я маю надію, що прямо сьогодні буде випущено відповідне розпорядження і відповідно ми вступимо в правові відносини з точки зору Регламенту, введення нових рекомендацій прямо з сьогоднішнього дня і відтак ці рекомендації почнуть діяти десь з початку листопада.

Зінченко О.О.: Треба одразу зауважити, що будь-які рішення не будуть працювати завтра, не будуть. Після розпорядження відповідна процедура наступає.

Довгий О.С.: Я хочу акцентувати увагу, що, приймаючи рішення сьогодні, кияни повинні розуміти, що у них є і у нас є близько місяця щонайменше для того, щоб
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і проінформувати належним чином громадськість, і підготуватись або закумулювати, кому потрібні кошти для купівлі річного абонементу, необхідні заощадження для того, щоб купити цей документ відповідно до ... (нерозбірливо) тарифів, які сьогодні будуть нами затверджені або пропонуються до затвердження відповідною робочою групою та Київською міською радою. 

Більше у вас зауважень, запитань немає. Оскільки у більшості фракцій вже запитання зняті, залишився лише виступ Олексія Анатолійовича, керівника фракції "Партія регіонів", і пропоную переходити до голосування по зазначеному проекту рішення. Будь ласка!

Омельяненко О.А.: Шановний головуючий, шановні колеги! Наша фракція також досить плідно працювала в цій комісії. Щодня наші фахівці, наші депутати приймали участь у всіх засіданнях, надавали свої пропозиції і більшість цих пропозицій також була врахована, за що я хочу подякувати Олександру Олексійовичу, тому що він взяв на себе цей тягар щоденної праці. 

Є декілька питань, які б ми хотіли все-таки відзначити в цьому документі. Перше - це підтримати наших колег в тому, що зараз ми не кажемо про те, що йдуть якісь затвердження тарифів і таке інше, це рекомендаційна норма. Це перше. Так, як ми робили з тарифами на житлово-комунальні послуги. 

Друге. Ми хотіли би трошки розширити термін підготовки цієї програми, тому що по нашому досвіду реалізація таких масштабних програм потребує часу. Я думаю, що якщо ми зробимо термін виконання не грудень місяць, а лютий, то можливо тоді ми отримаємо більш підготовлений і поміркований документ.

Зінченко О.О.: ... (Нерозбірливо) робоча група чи ... 

Омельяненко О.А.: Ні, тут написано, що до 15 грудня повинна бути відпрацьована програма ця. Ми просимо ...

Зінченко О.О.: Олексію Анатолійовичу, там єдине, чому міркувалося до 15 грудня, бо до 15 грудня буде готуватись пропозиція до бюджету. Якщо ми будемо готувати з вами програму до 15 лютого, то ми пропустимо бюджет. 

Омельяненко О.А.: Добре, сприймається ця аргументація, тому що ми також заінтересовані в тому, щоб всі наші пропозиції вже були в бюджеті цього року. Але в такому разі я хотів би, щоб ми мали не контролюючий орган, а відповідальну особу за виконання цього рішення. Тому що в цьому документі є тільки функції контролю у комісії з питань бюджету та транспорту, а немає відповідальної особи. 

Я думаю, що якщо ми зараз у це розпорядження поставимо цю відповідальну особу, хто це буде - там перший заступник мера або особисто
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мер візьме на себе відповідальність, тоді ми будемо мати конкретний результат. Якщо ми зараз будемо казати, що ми приймемо документ, в якому ніхто відповідати не буде, тоді і зацікавленість адміністрації виконувати буде набагато менша. Тому я пропоную зараз доповнити пунктом про відповідальність. І давайте ми з вами разом з"ясуємо, хто це буде:  чи це буде пан Голубченко, перший заступник ...

Зінченко О.О.: Я думаю, що це в блоці Дениса Яковича Басса.

Омельяненко  О.А.: Я вам на це, що можу сказати! У нас, на жаль, на сьогоднішній день  є досвід вже функціонування декількох програм щодо транспортної системи - це і програма "Міська цільова програма підготовки та проведення в місті Києві фінального чемпіонату Європи", яка передбачена там, транспортна схема, це комплексна схема транспорту в місті Києву до 2020 року, це Програма соціально-економічного розвитку, за яку Басс відповідає. Тому, я думаю, що можливо буде більш ефективнішим, якщо Леонід Михайлович Черновецький особисто візьме відповідальність за виконання  цього розпорядження. 

Я думаю, що тоді він буде намагатися, якомога скоріше дати якийсь результат по цьому питанню.

Зінченко О.О.: Особисто я - за! 

Довгий О.С.: Дякую! Я думаю, що те, що стосується відповідальності, так зазначена людина, одна з небагатьох, хто її персонально несе і займається цим щоденно на постійній основі. 

Шановні колеги! Якщо вичерпане обговорення, я пропоную, в мене питання: із тих представників кожної фракції, які працювали в зазначеній робочій групі, які є фахово підготовленими, які приймали участь і розуміються на цьому питанні, є побажання, які були викладені і які не були враховані? У кого є, які фракції? 

Фракція "БЮТ" - враховані всі, "Блок Леоніда Черновецького" - всі враховані, "Громадський актив Києва" - всі враховані, "Блок Литвина" - всі враховані, "Партія регіонів" - всі враховані, "Блок Віталія Кличка" - від вашої фракції входив Демінський, наскільки мені відомо. Чи є представник вашої фракції, який опікується цим питанням,  зараз на пленарному засіданні? Пана Демінського немає. 

Олександре Олексійовичу, зауваження Демінського як від фракції "Блоку Віталія Кличка" були сприйняті?

Зінченко О.О.: Він був присутній ... Є коментар, шановні! Я за те, щоб ви висловили в будь-який спосіб нормально, тут же ніхто не приховує, в нас відкрита дискусія. Але хочу тільки ... Наталія Василівна, дайте мені прокоментувати! 
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Пан Демінський приймав участь у візиті до "Київпастрансу", він приймав участь у розмові з профспілками. Йому були надані всі без винятку документи, які надходили в електронному вигляді в транспортну комісію, всі без винятку. 

Єдине, що до 28 чи 26 числа він увесь час голосував "за". 28 числа чи 26 числа з невідомих обставин у присутності всіх він не приймав участі в голосуванні на транспортній комісії. 

Сказав, що мені потрібно порадитись з фракцією. От це останнє, що ми слухали. Я просив як голова робочої групи в письмовому вигляді надати пропозиції і той, хто хотів це зробити, мали тисячу можливостей це зробити. Вони були всі враховані. Більше 100 пропозицій було враховано. 

Таким чином...

Із зали: ... (Нічого не чути).

Довгий О.С.: Олександре Олексійовичу!  Я прошу навіть... У мене є досвід в роботі міськради... Реагувати на це немає сенсу. У мене наступне питання. Таким чином всі пропозиції і зауваження всіх фракцій, які були викладені в письмовому вигляді і які носили не політичний, а реальний юридичний характер, всі були враховані. Більше ста. Правильно? Всі були враховані. 

Тепер так. Шановні колеги! Враховуючи те, що обговорення фахове зазначеного питання завершене, і люди, які приймали участь від фракцій в цій комісії, висловились, я пропоную ставити на голосування зазначене питання. А в даному питанні звертаюсь до вас, якщо ви не заперечуєте, враховуючи специфіку особливості фракції Віталія Кличка, яка не видає свої зауваження в письмовому вигляді і не приймає участі в робочій групі, чи ви не проти заслухати просто виступ? Якщо ви не проти заслухати і витрачати час, я буду надавати слово!

Будь ласка, Комарницький Денис Сергійович! 

Будь ласка! Прошу! 

В залі: ... (Нічого не чути).

Довгий О.С.: Прошу, будь ласка! Вам запитання. "Блок Віталія Кличка", якщо ви розбираєтесь по суті зазначеного питання і маєте що доповісти... Будь ласка, пане Клюс! Запрошуємо вас до трибуни! Я прошу сесійну залу підготуватись із запитаннями, якщо є до зазначеної фракції і по суті запропонованих ними, по суті зазначеного і порушеного ними питання, зауважень, пропозицій, новшеств.

Я пропонував би, якщо в даному випадку це не буде фахово підготовленою відповіддю, поставити на цьому публічну крапку в подальших політичних спекуляціях і нагадати всім без виключення фракціям,
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що вибори у нас наступні через п"ять років. І витрачати час наш і  киян на загальну дискусію, балаканину ми не будемо. 

Прошу, будь ласка, Клюс!

Клюс  О.В.: Шановний Олесю Станіславович, шановні депутати! Ми сьогодні розглянули, я вважаю, фахово розглянули ситуацію в транспортній галузі та нам були надані, ми обговорили заходи удосконалення дорожнього руху. 

Наша фракція, розглянувши ці заходи, в основному підтримує їх у зв"язку з тим, що, дійсно, більшість з цих заходів, які передбачені, надані нам в проекті рішення, вже реалізовані декількома тими програмами, де говорив депутат Омельяненко. Насамперед, "Міської цільової програми підготовки міста Києва до проведення фінальної частини  Євро-2012". Там Київська міська державна адміністрація спільно з депутатами У скликання підготувала якісну програму, яка може бути дорожньою картою розвитку громадського транспорту у місті Києві.

Разом з тим, у фракції є цілий ряд зауважень по окремих пунктах даної програми. 

У пункті 2.4 проекту рішення фракція "Блок Віталія Кличка" просить викласти в такій редакції: заборонити відведення земельних ділянок у межах червоних ліній, окрім як для розвитку та будівництва вулиць, доріг, об"єктів інженерної інфраструктури міста Києва.

Пункт 2.8 рішення варто доповнити словами: після слів "комплексний аудит" добавити, вставити слово "міжнародний аудит", бо з доповіді керівника робочої групи і керівника "Київського метрополітену" ми почули, що жодного фахового аудиту на даному підприємстві не було проведено. Ми хочемо, щоб він був, щоб ми дійсно знали реальний фінансовий стан даного підприємства і цільове використання коштів з бюджету. 

Пункти 2.9; 2.10; 2.11 ми пропонуємо об"єднати і викласти в наступній редакції: до отримання висновків міжнародного аудиту та експертизи фінансово-господарської діяльності комунальних підприємств "Київпастранс" та "Київський метрополітен",
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встановлення ринкових цін на рекламу та оренду приміщень в усіх видах комунальних транспортних підприємств, узгодження вартості проїзду на комунальних підприємствах "Київпастранс" та "Київський метрополітен" державній інспекції по контролю за цінами міста Києва, виконавчому органу Київської міської ради (Київській міській державній адміністрації) утриматись від підвищення тарифів на проїзд у міському комунальному транспорті. 

В пункті 2.12 була пропозиція робочої групи, щоб передбачити щорічно збільшення видатків на транспортну галузь на 10%. Наша фракція вважає, що це недостатньо. Бо в умовах 20% інфляції збільшувати на 10% - це говорить не про збільшення 10-ти, а про зменшення 10 видатків. І ми цим самим не будемо ...

Довгий О.С.: Дякую! Я прошу тоді ... Регламент ми встановлювати 3 хвилини. Регламент уже завершений. Давайте до конкретних пропозицій, оскільки ... Ми вислухали конкретну тематику, переходимо до голосування. 

Є якісь пропозиції? 

Клюс О.В.: Так, я ж вношу пропозицію. Что это такое?

Довгий О.С.: Я прошу, будь ласка! Шановні колеги, будь ласка, Комарницький! 3 хвилини, регламент вичерпано. 

Будь ласка, Денис Сергійович! 

Комарницький Д.С.: Шановні колеги, шановний Олесю Станіславовичу, шановний виступаючий! Я слідкував за вашими пропозиція. Якщо там остання не менше ніж на 10%, так і записано в програмі - не менше ніж 10. 

Клюс О.В.: А ми 30 просимо.

Комарницький Д.С.: Ви просите 30%? 

Клюс О.В.: Так, 30%.

Комарницький Д.С.: Тут прописано не менше. Але я хочу запитати інше. У вас був представник робочої групи. Він, мабуть, тут знаходиться, можливо йому треба доповідати? Тим більше, що ми чули доповідь голови робочої групи. Але він сказав, що ваш представник був присутній, голосував, підтримував. Десь там, з якихось обставин він чомусь перестав голосувати. Так, можливо він просто вийде і буде доповідати, розумієте?

Клюс О.В.: Шановний колега, він би з задоволенням вийшов, але у зв"язку з сімейними обставинами його немає в місті Києві і за дорученням фракції було мені підготовити і висловити позицію фракції по даному питанню. 

Комарницький Д.С.: Добре. Друга позиція. Я теж підтримую, що в нас була прийнята досить значна кількість, не значна кількість, але досить ґрунтовні програми, які теж передбачають розвиток транспортної системи. 

Дійсно, частина цих пунктів увійшла і в цю програму. Але мені здається, що для того, щоб ми комплексно підійшли до того розвитку взагалі транспортної галузі, не буде нічого страшного, якщо в нас буде прийнятий цей проект рішення, що він десь продублює положення, які вже є в наших програмах. Якщо в нас буде створена, вона є зараз, буде продовжувати свою роботу робоча група, де ваша фракція буде представлена, і буде контролювати виконання вже цих рішень. 

Тому в мене ...

Клюс О.В.: Ми ніскільки не заперечуємо вашу позицію, не відкидаємо. Тим більше, що я сказав,
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що більшість пропозицій наша фракція підтримує. Я з цього почав свою доповідь. Я би попросив вас уважно слухати.

Комарницький Д.С.: У мене є пропозиція. Якщо тут немає принципових розбіжностей, давайте голосувати той проект рішення. Тому, що дійсно ми приділили досить багато часу розгляду питання  і робоча група працювала, і давайте поважати керівника робочої групи, який півгодини доповідав.

В мене є пропозиція...

Довгий О.С.: Я вас прошу! Де ваш представник робочої групи? Де письмові зауваження? Де керівник фракції? 

Комарницький Д.С.: Я хочу підкреслити, що я з повагою відношусь до своїх колег! 

Довгий О.С.: В письмовому вигляді...

Комарницький Д.С.: Я не звик когось перебивати, сперечатись. Я просто хочу сказати, що я не бачу суттєвих розбіжностей. У мене є пропозиція ставити на голосування. 

Довгий О.С.: Я зрозумів. Будь ласка, "Партія регіонів", Баранов-Мохорт!

Я прошу залишатись в якості... Ми зараз обговорюємо ваші конкретні пропозиції. Будь ласка, Баранов-Мохорт! 

Баранов-Мохорт С.М.: Уважаемый Олесь Станиславович! Уважаемые депутаты!

У меня есть предложение. Сначала краткая справочка. 

Я принимал участие в рабочей группе под руководством Александра Алексеевича! Те предложения, которые у нас от фракции были, мы их вносили устно, письменно и так далее. Те, которые не успели, значит, сейчас не успели.

Больше того, Александр Алексеевич дал ответ: почему проект программы нужно принимать до 15 декабря. Потому, что это связано с бюджетом. На заседании фракции, буквально сегодня мы рассматривали вопрос и о том, чтобы  в мае рассмотреть и утвердить эту программу. Алексей Анатольевич озвучивал, хотя бы в феврале для того, чтобы качественно подготовить. 

Аргументация серьезная, в принципе с бюджетом связана. После 01 января у всех будут реальные возможности вносить в эту программу свои предложения аж до 2025 года, поскольку она целевая, и комплексная, и рассчитана до 2005 года. 

Поэтому предложение. Давайте голосовать! Потому, что... Сейчас  я тоже могу озвучить некоторые предложения наши, которые вызовут дискуссию в зале. Я этого делать не хочу. В частности, для решения транспортной проблемы можно, наверное, запретить перекрывать улицы, когда руководство страны разъезжает по городу Киеву, в частности и Президент, который еще в 2004 году обещал этого не делать. Мы не вносим эти предложения. Есть предложение голосовать.

Будь ласка, Гавриленко! Далі Мошенський!

Гавриленко Б.Б.: Шановний Олесю Станіславовичу! Шановні колеги! Велике прохання не переносити це
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в політичну площину, тим більше, що питання були узгоджені і робоча група працювала. Тому є пропозиція підтримати це, що було нароблено, і проголосувати. Дякую!

Довгий О.С.: Дякую! Будь ласка, Валерій Захарович Мошенський, "Блок Литвина"!

Мошенський В.З.: Шановні колеги! Ми 21 день працювали, вносили з ранку до вечора пропозиції. Якщо хтось з нас пропозицію якусь усно вносив, то Олександр Олексійович до вечора письмово вимагав, щоб вона була. 

Я вам кажу, що робили плідно і робота була, хто хотів, той працював. І сьогодні те, що за 21 день обговорювали, нащо ми забираємо час друг у друга? Давайте на голосування! Треба ж поважати людей! 

Довгий О.С.: Будь ласка, "Блок Віталія Кличка", зараз отримає ще раз слово. Але я тільки дуже прошу, щоб ви почули все, що вам говорять ваші колеги, які реально працювали. От, будь ласка, перше було у вас зауваження, наприклад, по міжнародному аудиту. 

Будь ласка, керівник метрополітену! Я просто стосовно ... у вас є пропозиції заборонити відведення в червоних лініях. Ніхто не відводить в червоних лініях нічого. Якщо у вас є ваші представники, працюють хоча б в одній комісії реально, а не популістично, то вони присутні на комісіях, на яких присутні камери, на яких присутні журналісти. І на трьох Погоджувальних радах, які ... (нерозбірливо) кожен проект рішення. І жодної червоної лінії ні на фотографії, ні в проекті рішення, ні в залі не голосувалося. Вже пройшли ті часи, коли люди просто слухали і не брали до уваги все, що ви говорите. 

Те, що стосується тарифів, що фракція проти підвищення тарифів, а що ви мені навіть одну фракцію, яка тут за підвищення тарифів?  Тут що, є хоть одна фракція, яка за підвищення тарифів? Немає такої жодної фракції. Можемо провести опитування! Чи є хоча б одна фракція, яка із тих, хто тут приймала участь в цій роботі, не розуміє важливості цього питання? Кожен, хто приймав участь в цій роботі  цієї комісії, той розуміє на собі відповідальність за те, що може завтра відбутися. І саме тому представники деяких фракцій не присутні в цій залі. 

Будь ласка, вам, Валерію Захаровичу, по метрополітену два слова: чи можливо ці зауваження пана Клюса прийняти, чи ні? І давайте будемо голосувати! Яка?

Мірошников П.В.:  Я не знаю, почему такое недоверие к национальным аудиторам, но это дело ваше, видимо как профессионала. Мы господина Деминского приглашали на наше предприятие. Он, к сожалению, не явился. Прислал своего помощника, девушку, которая, когда я спросил, есть какие-то вопросы, она сказала: мне поступила команда только записывать и ничего не спрашивать. 

  <---   30 Сентября  16 ч 46 м 03 с  ----   Третий стенограф   --->

Это в отношении взаимодействия Деминского с нашим предприятием. 

Довгий О.С.: ... (Нерозбірливо) фракция, я так понял, "Блок Виталия Кличка", в данном случае. 

Мірошников П.В.: Да. А по сути вашего предложения. Дело в том, что если бы господин Деминский пришел и задал бы этот вопрос в рабочем порядке, я бы ему ответил следующим образом. На "Киевском метрополитене" бухгалтерский учет ведется по национальным стандартам. Аудит работает только в том случае, если предприятие перешло на международные стандарты. 

"Киевский метрополитен" планирует эту работу провести только в следующем году. То есть, другими словами международный аудит "Киевского метрополитена" сегодня провести невозможно. 

Довгий О.С.: Шановні колеги! На завершення я пропоную тоді в подальшому просто більш уважно відноситись до роботи в наступних робочих групах і бажано, щоб представники фракції Віталія Кличка разом з самим головою фракції Віталієм Кличком були присутні на обговоренні таких важливих питань. 

Будь ласка, репліка і голосуємо, щоб потім не червоніти перед киянами і перед своїми колегами за представників, які просто записують помічників депутатів по питаннях тарифів. Приходить представник фракції - помічник депутата і записує. 

Будь ласка, "Блок Віталія Кличка"! Хто, Клюс скаже? Карпунцов буде. Карпунцов, добре. 

Карпунцов В.В.: Шановний Олесю Станіславовичу, шановні колеги! Перше, Олесю Станіславовичу, прошу не зловживати своїм правом, не коментувати. 

Друге. Шановний пане Мірошников, прошу вас також не коментувати діяльність депутата Київської міської ради. Якщо ви від реклами в місяць отримуєте 3 мільйони, а повинні 30, то я б на вашому місці взагалі нічого не коментував би. 

А по друге, є Регламент, Олесю Станіславовичу. Якщо в нас є в письмовому вигляді пропозиції, то прошу поставити їх на голосування і не підтримуйте, будь ласка, вас є більшість. Разом з "БЮТом" не підтримуйте наші пропозиції. І все буде добре, все буде в законному порядку. Дякую, Олесю Станіславовичу!

Довгий О.С.: Всі ваші пропозицію підтримуються. 

Карпунцов В.В.: А Демінський був на кожному засіданні.

Довгий О.С.: Прошу просто ці пропозиції готувати і не червоніти перед всіма. Дякую!

Шановні колеги, мені здається, далі ця дискусія немає перспективи продовження. 

Шановні колеги! Свобода слова і демократія - це не значить вседозволеність, це жодним чином не значить можливість облиття інших брудом. 

Будь ласка, шановні колеги, пропоную завершити на цьому дискусію. Важливе питання, ми присвятили йому цілий день. І присвятивши цілий день розгляду цього важливого питання, я від свого імені хотів би подякувати Олександру Олексійовичу і всій робочій групі за ті висновки, які вони надавали. 

Я прошу,
  <---   30 Сентября  16 ч 49 м 03 с  ----   Седьмой стенограф   --->

якщо  фракція не буде ігнорувати, якщо вона буде приходити на роботу комісій всіх без виключення і, зокрема, транспортної, я прошу, якщо фракція вирішила залишити сесійну залу, подякую лише за те, що ви хоча б якусь частину часу присвятили транспортній тематиці, хоча б до трьох годин дня. Дякую!

Голосуємо, шановні колеги! Прошу ставити питання на голосування! 

Голосування:

За - 95, проти  - 1, утр. - 0. Рішення прийнято. 

Шановні колеги, я вас вітаю! Олександре Олексійовичу, дякую вам ще раз і всім депутатам за цю роботу. Я прошу вибачення за те, що, можливо, більше часу витратили на якусь дискусію з представниками фракції, яка щойно залишила залу. Але мені дуже б хотілось, щоб це був останній прецедент, коли представник тої чи іншої фракції, або фракція в цілому, зневажає публічно роботу своїх колег і, демонстративно ігноруючи робочу групу і щоденну кропітку працю своїх колег  і виконавчого органу, потім приходить на сесію і, вибачте мене за выражение, від балди починає вносити будь-які пропозиції, які просто на голову не налазять ні з юридичної, ні з формальної, ні з чисто юридичної точки зору і здорового глузду. 

Дякую, шановні колеги! 

Тепер, оскільки ми обговорили це питання, в нас залишилось  важливе питання, про яке розказував Олександр Олексійович і яке зараз більш ґрунтовно проінформує  Алла Василівна Шлапак як керівник комісії.

Прошу, Алло Василівно, вас до трибуни!

По попередньому питанню ще Олійник, керівник транспортної комісії. Теж хотів би подякувати йому як людині, яка працювала і комісія чия працювала теж напружено впродовж цих 21 дня. І всі ці рішення проходили через комісію транспорту і теж просив би вас підтримати мене в подяці в даному випадку і керівнику комісії, і всьому персональному складу.

Будь ласка, Олійник, керівник транспортної комісії, фракція "Блок Юлії Тимошенко"!

Олійник Д.М.:  Дякую! Як голова комісії з питань транспорту та зв"язку не можу не заступитися за свого колегу пана Демінського з деякими ремарками.  

  <---   30 Сентября  16 ч 52 м 03 с  ----   пятый стенограф   --->

Перше, все-таки пан Демінський  в комісії і  в робочій групі, в комісії з питань транспорту і зв"язку працював досить активно, але мені незрозуміла позиція наших колег з дружньої фракції.

Тому, що у мене в руках є витяг із протоколу 4 від 24 числа, де був пан Демінський і вносив свої пропозиції, ми їх врахували.  Він єдиний утримався. До речі, пан Клюс теж був на цій комісії. Тому, професійно тоді обговорювались і пункти 2.4, 2.8, 2.9. Мені шкода, що на рівному місці ця дискусія розгорілась. 

Я маю надію, що наступного разу таких емоцій в цьому залі не буде. Дякую!

Довгий О.С.: Дякую! Прошу, Алло Василівно, стосовно наступного проекту рішення в межах 10 хвилин намагатись, якщо можна 15 хвилин. Дякую!

Шлапак А.В.: Шановний головуючий! Шановні депутати!

З метою існування ефективного, безпечного, комфортного комунального транспорту столиці щойно ми прийняли непопулярне, але дуже необхідне і надзвичайно відповідальне рішення. За цим рішенням стоїть не лише доля тих, хто користується транспортом.

Сьогодні під стінами Київської мерії стояли працівники комунальних підприємств "Київпастрансу" та "Київського метрополітену", які являються не бюджетниками, вони отримують зарплату з комунальних підприємств.

Подальша доля цих працівників, а їх більше 20 тисяч і вони також кияни. Вони чекали від нас цього рішення. Тому, що це дасть можливість їм забезпечувати свої родини і покращувати добробут своїх родин. Пріоритетом Київської міської влади завжди була, є і залишається турбота про тих, хто найбільш гостро потребує уваги, підтримки та допомоги. 

До вашої уваги запропоновано проект рішення Київської міської ради про додатковий соціальний захист окремих верств населення міста Києва. 

Даний проект рішення розроблений на виконання та за дорученням Київського міського голови Леоніда Черновецького у процесі роботи робочої групи щодо вивчення ситуації у транспортній галузі столиці.

Головним нашим завданням було підтвердити те, що ті пільгові категорії, які користувались і користуються на сьогодні пільгами на проїзд у нашому комунальному транспорті, як кияни, так і не кияни, пільги яких гарантовані Законами України, постановами Кабінету Міністрів та відповідними рішеннями Київської міської ради, зберігаються.

Хочу зазначити, що на сьогодні за даними єдиного державного реєстру пільговиків ця кількість сягає понад 1 мільйона. Тоді, як фактично споживачами пільг, вже представники комунальних підприємств говорили, що є 800 тисяч киян, а ми говоримо зараз лише про киян. 

350 тисяч із 800 - це пенсіонери, які мають пільгу на наземному виді транспорту, але за фактом вони також все одно користуються пільгою на метрополітені. На виконання постанови Кабінету Міністрів України від 1999 року "Про затвердження порядку надання
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пільгового проїзду студентам вищих навчальних закладів та учням професійно-технічних навчальних закладів" ми зберігаємо пільговий проїзд для 100 тисяч київських студентів, які традиційно користуються цими пільгами. 

Крім цього, відповідно продовжують діяти, ми не відміняємо пільги, передбачені для учнів київських загальноосвітніх шкіл. Відповідно для студентів зберігається і пільга, якою вони користуються, це 50% вартості проїзного квитка, для учнів - 25% вартості. 

Але разом з тим при наявності такої широкої пільгової категорії за умов економічної і фактично політичної нестабільності в країні і, розуміючи, що ми мали прийняти і прийняли, проголосували одностайно, взяли відповідальність  на себе за попереднє рішення, ми розуміємо, в цій ситуації найбільш вразливими категоріями, на жаль, залишаються працівники бюджетних установ соціально-культурної сфери столиці, які виконують надзвичайно важливу роль у нашому суспільстві, але рівень заробітної платні яких не відповідає їх соціальній значимості. Це в першу чергу освітяни, медики, працівники культурної сфери. 

Тому запропонованим проектом рішення передбачається дозволити комунальним підприємствам "Київпастранс" та "Київський метрополітен" реалізовувати річні проїзні квитки для працівників бюджетних установ, середньомісячний сукупний дохід яких за останній місяць, що передує придбанню проїзного квитка, не перевищує двократного розміру прожиткового мінімуму для працездатних осіб, з відстрочкою платежу на договірній основі. 

Якщо бюджетник хоче придбати такий проїзний квиток на один, два види транспорту, то відстрочка складає квартал, на три, чотири види транспорту, то  відстрочка на півроку. 

Крім цього, за рахунок міського бюджету передбачити придбання  річних проїзних квитків на два види транспорту, один з яких обов"язково метрополітен, наступним категоріям киян. Я буду називати з цифрами, цифр у проекті рішення немає, тому що вони можуть змінюватися з початком року, протягом року. Тому цифри буду називати станом на 01.09.2008. 

Повністю за рахунок міського бюджету, тобто безкоштовно: це багатодітні сім"ї, які виховують трьох і більше дітей. Таких у Києві 273. 

Малозабезпечені сім"ї, сукупний дохід яких на працюючу особу складає на сьогоднішній день 133 грн., на непрацюючу особу - 186 грн., на інваліда - 200 грн. Таких сімей в місті Києві  1237.

1429 непрацюючих працездатних осіб, які доглядають за інвалідом І групи або 80-річною особою і відповідно перебувають у реєстрі в Головному управлінні соціального захисту. 

3003 непрацюючих фізичних осіб, які надають соціальні послуги через  наші територіальні центри.

Таким чином кількість
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безоплатних - це 5 тисяч 942 квитки нам буде треба придбати. Станом на сьогодні це буде складати приблизно 3 мільйони гривень. 

Відшкодувати, передбачити відшкодування за рахунок міського бюджету 50% вартості річного проїзного квитка наступним категоріям: це одинокі матері - 23 тисячі 349 таких жінок, які виховують самостійно дітей,  і 9 тисяч 874 сім"ї - по втраті годувальника. Тобто 33 тисячі 223. Я ще раз наголошую, це станом на 01.09.2008. 

Таким чином попередня цифра, на яку сьогодні ми можемо орієнтуватись, це близько 12 мільйонів гривень. 

Видачу таких безкоштовних пільгових проїзних квитків, і рішенням ми це передбачаємо, для цих категорій здійснювати не через каси "Київського метрополітену" та "Київпастрансу", а виключно через Головне управління соціального захисту населення. Комунальним підприємствам запропонувати забезпечити виготовлення цим категоріям іменних проїзних квитків. 

Чому мова йде про те, що місяць, який передує придбанню. Річний проїзний квиток, який відповідно ми погодили, і пропрацьований економічний механізм, полягає в тому, що його можна буде придбати, він буде діяти рік, але його можна буде придбати з грудня по грудень, або в тому ж травні, але все одно до 31 грудня. Відповідно сукупний дохід буде братися за той місяць, який буде передувати покупці. 

Проект рішення пройшов процедуру відповідно до всіх норм Регламенту Київської міської ради, був розглянутий та підтриманий на засіданні профільної постійної комісії з питань охорони здоров"я та соціального захисту та постійної комісії з питань бюджету та соціально-економічного розвитку, також погоджений робочою групою відповідною. 

Я хочу ще раз подякувати всім, хто приймав участь у підготовці проекту рішення. Запропонований механізм реалізації проекту рішення про додатковий соціальний захист окремих верств населення міста Києва дійсно дозволить нам забезпечити найголовніше - це ефективний контроль за використанням такого виду пільг. 

І хочу сказати і наголосити, що це спільне рішення і ми неодноразово говорили про це як на транспортній комісії. Як представник "Блоку Леоніда Черновецького" я хочу сказати, це дійсно реальний перший крок до запровадження в найближчі роки соціальної картки киянина, що забезпечить уніфікацію абсолютно всіх пільг не лише транспортних, і буде дотримано принцип адресності і цільового призначення. 

Я глибоко переконана, що запропоновані проекти рішень Київради, які підготовлені робочою групою, дозволять збалансувати роботу всього транспортного комплексу столиці та створити дієвий механізм оптимізації міського бюджету, мінімізувавши при цьому ймовірні негативні соціальні наслідки.

Я хочу як ремарку добавити. Те, що запропоновано, об"єм фінансування
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трошки більше 10 мільйонів гривень, але те рішення, яке ми прийняли попереднє, дасть нам можливість, за попередніми розрахунками фінансового управління і управління цінової політики, так само ефективно використати для міського бюджету майже 1 мільярд гривень.

Цей 1 мільярд гривень, який можемо направити на будівництво дитячих садочків, на будівництво нових станцій метрополітену, на реалізацію тих програм, які ми з вами підтримали, підтримавши попередній проект рішення.

Тому я прошу підтримати запропонований проект рішення, долучитись, якщо є пропозиції або зауваження. Дякую за увагу!

Довгий О.С.: Дякую, Алло Василівно, за роботу, за запропонований проект рішення! Шановні колеги! Я прошу записатись всіх бажаючих виступити з якимись додатковими пропозиціями, зауваженнями, просто в якості обговорення, запитаннями до доповідача, бажано по одній людині від фракції. 

Будь ласка! Березенко, "Блок Черновецького"! Готується Науменко, Мельник, Медведєв від "Блоку Юлії Тимошенко"! Я прошу, щоб ви визначились, в якій черговості. Будь ласка, Березенко! Готується від "БЮТ" Медведєв! Далі Овраменко, "Блок Литвина"!

Березенко С.І.: Шановна Алло Василівно! Питання скоріше всього від управління у справах сім"ї та молоді. Ви сказали про пільги, які будуть надаватись багатодітним сім"ям, тобто сім"ям, в яких виховується 3  і більше дітей. 

Я ще раз хочу уточнити цю цифру, оскільки за даними, якими володію я як керівник управління, таких сімей у нас більше 4 тисяч. 

Тому я почув цифру 231 і тоді дуже чітко треба дати пояснення, чому саме 231. Якщо точно - 4139.

Шлапак А.В.: Сергію Івановичу! Мова йде про багатодітні сім"ї, які знаходяться на обліку в Головному управлінні соціального захисту і є малозабезпеченими сім"ями. 

У проекті цифра взагалі не вказувалась.

Березенко С.І.: У проекті рішення записано через кому - малозабезпечені сім"ї, багатодітні сім"ї, які виховують 3 і більше дітей, непрацюючі працездатні особи. Тому це треба уточнити. Тому, що це принципове питання.

Що стосується студентів. Я так розумію, що вони збережуть за собою право на 50% знижку, але за новими тарифами, за підвищеними. Це залишиться на рівні цих проїзних квитків, які були 13,50 гривні, які надаються профкомом, щоб ви уточнили цю ситуацію. Оскільки це принципово важливо для студентів, навіть незважаючи на те, що стипендія збільшується і збільшилась вдвічі. Я дякую!

Шлапак А.В.: По першому питанню. Всі категорії, які передбачені

  <---   30 Сентября  17 ч 04 м 03 с  ----   Седьмой стенограф   --->

проектом рішень, вони всі погоджені з Головним управлінням соціального захисту. Відповідно це категорії, які отримують різні види допомоги з муніципального бюджету. Така цифра була надана з єдиного державного реєстру пільговиків,  тому ця інформація надана звідти. В проекті рішення цифри ніякої не стоїть, тому що ця кількість може змінюватись. Те, що стосується багатодітних сімей.

Те, що стосується студентів. Відповідно до постанови Кабінету Міністрів України для студентів ми не можемо передбачати річний, тому вони будуть користуватися пільгою відповідно після того, як Головне управління цінової політики розгляне і запропонує сітку, тоді вони будуть в місячних проїзних квитках враховані, їхні пільги.  Річного проїзного для студентів не буде, тому що ми не можемо, в нас немає підстави. 

Довгий О.С.: Будь ласка, ... (нерозбірливо) Медведєв, "Блок Юлії Тимошенко". Готується Овраменко.   "ГАК" і "Партія регіонів" визначаються, чи буде хтось виступати. 

Будь ласка, Медведєв!

Медведєв О.О.: ... (нерозбірливо) тому що, звичайно, документ концептуально правильний, хоча трошки сируватий. Видно, що вже наспіх готовили. По першому пункту, пункт 1.1 "працівникам галузі освіти та культури" очевидно треба  додати ще й науку, тому що науковці також, вони живуть в нашому місті. 

І друге,  що мене найбільше дратує, це третій пункт. Бо сказано, що виконавчому органу здійснити організаційно-правові заходи щодо виконання цього рішення та передбачити відповідні видатки у бюджеті міста на наступний рік. Тобто тут виходить, я так, як сказав Олесь Станіславович, що  міський голова може вже днями прийняти рішення про підвищення тарифів, а виходить, що видатки на організацію соціального захисту будемо передбачати тільки в бюджеті на наступний рік. 

Тому, по-перше, хотілося б, щоб, умовно кажучи, на одній з найближчих сесій ми  виконавчий орган послухали, які ... (нерозбірливо) здійснює організаційно-правові заходи. Тому що це дуже складна система - дати там тисячам, десяткам, а може сотням тисяч людей давати позички, відстрочки надавати і так далі. Тому, на друге ми не встигнемо, але коли у нас буде найближча сесія, то нам би варто було послухати. 16-го, наприклад, поставити в порядок денний інформацію КМДА про підготовку цих  організаційно-правових заходів. Та інше, як бути, щоб передбачити в бюджет на наступний рік. Якщо це треба буде робити вже цього року, то тоді, я так розумію, що треба оперативно готувати якісь поправки до бюджету на цей рік. Щоб не вийшло так, що міськдержадміністрація прийме рішення  підвищити тарифи, там, у грудні,
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а система соціального захисту почне працювати тільки в січні. Це такі мої пропозиції. 

Останнє, що стосується попередньої постанови, там ніде жодним словом не йдеться про підвищення цих тарифів. Я просто хочу, щоб люди, які нас слухають, розуміли. Ми зберегли і врегулювали тільки ціни на довготривалі проїзні квитки.  В тій постанові по транспорту, яка була попереду, ніяким чином взагалі не порушено питання разових тарифів... 

Шлапак А.В.: По першому питанню, тут чітко вказано по інших бюджетних установах, відповідно до яких наука і також наукові співробітники відносяться. 

По тому, що на наступний рік, в принципі заперечень немає, можна просто поставити крапку: у бюджеті міста Києва, без на наступний рік. Те, що заслухати виконавчий орган, це може бути протокольне доручення. Олесь Станіславович може зараз надати, щоб у середині жовтня через одне пленарне засідання заслухати інформацію виконавчого органу щодо виконання зазначеного пункту рішення.

Довгий О.С.: Пропоную заслухати через одну сесію заходи, які були вжиті виконавчим органом в разі прийняття цього рішення нами. Прошу, будь ласка, Овраменко, "Блок Литвина"! "Партія регіонів", "ГАК", ніяких зауважень і пропозицій немає. Готується Грінюк Віктор Ростиславович і підводимо підсумок! Будь ласка, Овраменко!

Овраменко О.В.: Уважаемый Олесь Станиславович! Уважаемые коллеги! Алла Васильевна!

Фракция "Блок Литвина" в целом поддерживает предлагаемый проект решения. Единственное, что у меня вопрос. Как будет проходить механизм возврата задолженности по отсрочках по приобретению проездных билетов? 

Мы предлагаем соединить пункт 1.1 и пункт 1.2 с предоставлением 50% скидки на приобретение проездных билетов перечисленным категориям населения в пункте 1.1 и пункте  1.2 для того, чтобы бюджетных работников, учителей, врачей, чтобы они не попадали в долговую яму по поводу приобретения проездных билетов. Спасибо!

Шлапак А.В.: Те, що стосується об"єднання 1.1 і 1.2. 

Справа в тому, що пройшло бюджетну комісію, погоджено у всіх профільних комісіях. Якщо у вас є така пропозиція, то це необхідно просто готувати новий проект рішення або вносити зміни вже до цього, тобто відповідно до норм Регламенту. 

Те, що стосується... Як буде відбуватись відшкодування... Для цього ми передбачили пункт 3 і на пропозицію пана Медведєва хочемо заслухати виконавчий орган, бо саме вони мають здійснити організаційно-правові заходи щодо
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виконання цього рішення. Тобто передбачити, як буде реалізовуватись такий квиток бюджетним працівникам, у яких зарплата менше двох прожиткових мінімумів, і, найголовніше, як вони будуть відшкодовувати, не відшкодовувати, а повертати цей кредит. 

Тому я сподіваюся, що в середині жовтня, коли буде вже стояти відповідальна особа від виконавчого органу, ми почуємо відповідь на це запитання. Дякую!

Довгий О.С.: Будь ласка, Березенко! Будь ласка, 5 секунд. 

Березенко С.І.: Алло Василівно, я просив би, щоб ви ще раз уточнили по пункту 1.3 - про малозабезпечені багатодітні сім"ї. Виходячи з цієї позиції, мова йде про малозабезпечені сім"ї, багатодітні сім"ї. Це означає, що ви включаєте в цей пункт більше 4 тисяч сімей. Я б дуже хотів, щоб це сталося, але якщо ви про це не думаєте, то ... (нерозбірливо) будуть якісь правові наслідки. Врахуйте, або малозабезпечені і багатодітні, тоді це зрозуміло, це 230 ... (нерозбірливо) родин. 
Шлапак А.В.: Сергію Івановичу, читайте далі - багатодітним сім"ям, які виховують трьох і більше дітей, малозабезпеченим багатодітним сім"ям.

Березенко С.І.: Малозабезпеченим сім"ям, багатодітним. Це принципова різниця, на мою думку. І ми стикнемося з тим, що нам доведеться забезпечити пільгово всі багатодітні сім"ї. І не завжди сім"я, в якій троє і більше дітей, є бідною і малозабезпеченою. 

Прибрати або слово "сім"я". Прибрати слово "сім"я" після малозабезпечених. Тоді буде - малозабезпечені багатодітні сім"ї. Це зрозуміло тоді. 

Шлапак А.В.: Добре. Нехай буде так. 

Довгий О.С.: Немає заперечень? Сприйнято?

Шлапак А.В.: Немає.

Довгий О.С.: Будь ласка! Тоді, шановні колеги, пропоную ставити на голосування з урахуванням пропозиції Медведєва і пропозиції Березенка стосовно ... Немає? 

Шлапак А.В.: І протокольне доручення щодо заслуховування в середині жовтня щодо ...

Довгий О.С.: Даю відповідне протокольне доручення і готуємо доповідачів через одну сесію. 

Прошу голосувати! Ставлю проект рішення на голосування! Визначаємося!

Голосування:

За - 98, проти - 0, утрималось - 0. Рішення прийнято.

Шлапак А.В.: Дякую!

Довгий О.С.: Більше немає ніяких пропозицій, зауважень? Немає?

Шановні колеги, у зв"язку з тим, що порядок денний вичерпаний, я дякую всім за роботу. Ще раз дякую керівникам комісій профільних Олійнику, Ярошенку, Аллі Василівні Шлапак, керівнику робочої групи Зінченку Олександру Олексійовичу, а також членам робочої групи, які приймали участь в роботі зазначеної комісії по вивченню ситуації, яка склалась в транспортній галузі. 

Сьогоднішнє пленарне засідання вважаємо вичерпаним. Дякую всім! Побачимося в четвер на черговому пленарному засіданні 02 жовтня. 
Дякую, шановні колеги! Пленарне засідання завершене.

Стенограма на 94 стор.
__________ В.Вороніна
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