 КИЇВСЬКА МІСЬКА РАДА
      VІ сесія VІIІ скликання
(Зала пленарних засідань Київської міської ради)
Стенограма

пленарного засідання

12.07.2018

(Продовження пленарного засідання 26.06.2018)
Головуючі:

Київський міський голова  

В. В. Кличко

Заступник міського голови - секретар Київської міської ради 

В. В. Прокопів

м. Київ

 <---   12 Июля  10 ч 27 м 25 с  ----   Седьмой   --->
Прокопів В.В.: Шановні колеги! За даними системи "Рада-ІУ" 65 колег зареєстрували свої картки. Отже, є кворум. Маємо повноважне пленарне засідання.  Можемо перейти до продовження тієї пленарки, питання якої не були розглянуті у вівторок.

Пропоную приступати до роботи. Перед тим виконати Державний Гімн України!

(Виконується Державний Гімн України).

  <---   12 Июля  10 ч 30 м 25 с  ----   Перший   --->

(Виконується Державний Гімн України). 

З зали: Слава Україні!

Прокопів В.В.: Героям слава!

Шановні колеги, будемо продовжувати пленарне засідання! 

Записаний до виступу Юрій Сиротюк! Будь ласка!

Сиротюк Ю.М.: Юрій Сиротюк, фракція "Всеукраїнського об'єднання "Свобода".

Шановні кияни! Ви всі знаєте, що в неділю, якщо сьогодні ми з вами не вчинимо жодних адекватних дій, для киян буде чорна неділя. Бо буде підвищено вдвічі, необгрунтовано, популістськи, без жодних економічних розрахунків, фактично введено корупційний податок, вдвічі ціну на проїзд на комунальний транспорт. Щойно комісія транспорту ухвалила дуже правильне рішення і подавала негативний правовий висновок юридичного управління. 

І я прошу внести, невідкладно зараз розглянути на сесії Київської міської ради проект рішення: "Про введення  заборони на підвищення тарифів на перевезення пасажирів на міських маршрутах загального користування в місті Києві до впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду та проведення повного незалежного публічного аудиту комунальних підприємств "Київський метрополітен" та "Київпастранс". Такі серйозні рішення не можуть ухвалюватися поза реакцією Київської міської ради. 

Буду дякувати вам за підтримку! Дякую!

Прокопів В.В.: Колеги, дійсно підтверджую інформацію, що проговорювали включення  цього рішення на Погоджувальній раді за умови його підготовки згідно з Регламентом. На даний момент воно згідно з Регламентом, не бачу в нього жодних причин щодо неможливості його включення до порядку денного. 

Тому ставлю на голосування пропозицію пана Сиротюка щодо включення зазначеного проекту рішення до порядку денного ще цього пленарного засідання. Оскільки наполягає пан Сиротюк, не в нове пленарне засідання, а ще те, продовження якого в нас зараз іде. Ставлю на голосування пропозицію Сиротюка! Прошу визначатися!

  <---   12 Июля  10 ч 33 м 25 с  ----   Седьмой   --->

Голосування:

За - 55, проти  - 0, утр. - 0. Рішення не прийнято.

Покажіть по фракціях, будь ласка!

Юрій Миколайович! Я хочу звернути вашу увагу, що ваша фракція дала за вашу пропозицію тільки три голоси (оплески), а найбільше голосів дала якраз фракція "Солідарність". Можливо, ви проведете спочатку  роз'яснювальну роботу всередині фракції! (Оплески). 

Юрій Миколайович, є пропозиція повторно поставити на голосування?

...(Шум у залі).

Є пропозиція поставити на голосування повторно, Юрій Миколайович?

Сиротюк Ю.М.: Друзі, є пропозиція повторно повернутися до цього важливого для киян питання! 

Прокопів В.В.: Ставлю на голосування повторно пропозицію пана Сиротюка щодо включення в порядок денний цього питання. Прошу визначатись, колеги!

Сиротюк Ю.М.: Друзі, прошу підтримати і зняти соціальну напругу в місті! Наші на мітингах, повернуться.

Прокопів В.В.: Прошу визначатися, колеги! Ставимо на голосування пропозицію Сиротюка. 

Голосування:

За - 57, проти  - 0, утр. - 2. Рішення не прийнято.

Покажіть по фракціях, будь ласка!

Колеги, рухаємось далі по порядку денному!

Будь ласка, ми завершили з вами на розділі 5.10.

Колеги, ми мали виступ з цього приводу громади. На їхнє прохання, якщо не буде заперечень, розглянемо ці питання за їхньої присутності.

Я пропоную продовжити доповідь Олександра Міщенка з пункту 5.11.

Колеги, прошу підтримати зміну черговості! За зміну черговості, колеги! Розглядаємо зараз наступний розділ. Цей розділ розглянемо за присутності ініціативної групи від громадян.

Голосування:

За - 48,

  <---   12 Июля  10 ч 36 м 25 с  ----   Седьмой   --->

проти  - 0, утр. - 2. Рішення прийнято.

Підрозділ 5.11 - про відмову в наданні земельної ділянки. Будь ласка, Олександр Григорович!

Міщенко О.Г.: Дуже дякую! Добрий день, шановні колеги! Добрий день, Володимире Володимировичу!

Володимире Володимировичу, скажіть, будь ласка, чи можна зазначений пункт, розділ зачитати розділом?

Прокопів В.В.: Будь ласка, Юрій Сиротюк з цього приводу? Помилково.

5.11, так! Міщенко, будь ласка!

Міщенко О.Г.: Колеги, до вашої уваги розділ 5.11.

І 1-м пунктом, це про відмову в наданні дозволу земельної ділянки у власність громадянину Карпову Дмитру Васильовичу на вулиці Радистів, 1-д, Деснянський район міста Києва, справа А-23247, відмова.

Прокопів В.В.: Ставлю на голосування, колеги!

Голосування:

За - 64, проти  - 0, утр. - 0. Рішення прийнято.

Будь ласка, наступний підрозділ!

Міщенко О.Г.: До вашої уваги підрозділ 5.12. І це знову ж відмова в наданні дозволу на розроблення проекту землеустрою.

І 1-м пунктом, це відмова громадянину Нагорському Роману Сергійовичу, справа А-24343.

Прокопів В.В.: Олександре Григоровичу, весь розділ, будь ласка, доповідь! Колег прошу бути уважними. Ті питання, по яких будуть зауваження, буду голосувати окремо.

Міщенко О.Г.: Добре! 

2-е питання, колеги, знову ж відмова, громадянину Данілову Олександру Леонідовичу (в порядку денному Леоновичу), це Жуляни, справа К-28731.

3-й пункт, це громадянину Баранову Ігорю Сергійовичу, на проспекті Науки, Голосіївський район, К-32335, відмова.

4-й пункт, про відмову в наданні дозволу на розроблення проекту землеустрою громадянину Зябреву Євгенію Івановичу на вулиці Заливній, Голосіївський район, справа А-32258 (у порядку денному справа К-32258).

5-й пункт, знову ж відмова, громадянину Зябреву Євгенію Івановичу, на вулиці Отто Шмідта, Шевченківський район, справа К-32253.

6-й пункт, знову ж відмова, Зябреву Євгенію Івановичу, на вулиці Отто Шмідта, Шевченківський район, справа К-32205.

7-й пункт, це відмова в наданні дозволу на розроблення проекту землеустрою  громадянину Зябреву Євгенію Івановичу на вулиці Отто Шмідта, Шевченківський район, справа К-32256.

  <---   12 Июля  10 ч 39 м 25 с  ----   Перший   --->

8-й пункт, відмова, громадянину Зябреву Євгенію Івановичу, справа            К-32220.

9-й пункт, знову ж відмова, Зябреву Євгену Івановичу, справа К-32216.

10-й пункт, знову ж Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32241

11-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, К-32222, відмова.

12-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32257, відмова.

13-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32223, відмова.

14-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32212, відмова.

15-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32238, відмова.

16-й пункт, знову ж Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32240, відмова.

17-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32242, відмова.

18-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32236, відмова.

19-й пункт Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32221, відмова.

20-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, К-32218, відмова.

21-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32225, відмова.

22-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32244, відмова.

23-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32231, відмова.

24-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32228, відмова.

25-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32237, відмова.

26-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32250, відмова.

27-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32230, відмова.

28-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32243, відмова.

29-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, К-32285, відмова.

30-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, К-32264, відмова.

31-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, К-32246, відмова.

32-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32248, відмова.

33-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, К-32247, відмова.

34-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, К-32227, відмова.

35-й, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32251, відмова.

36-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32215, відмова.

37-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, К-32234, відмова.

38-й пункт, Зябрев Євгеній Іванович, справа К-32233, відмова.

39-й пункт, громадянці Стельникович Альоні Михайлівні, на вулиці Бродівській, Голосіївський район, К-30844, відмова.

40-й пункт, відмова, громадянці Дрозденко Олені Іванівні,

  <---   12 Июля  10 ч 42 м 25 с  ----   Перший   --->

на вулиці Призалізничній Садовій, 20, Дніпровський район справа              К-30915.

Враховуючи рекомендації управління правового забезпечення, пропонується підтримати проект рішення та у преамбулі проекту рішення цифри та знаки "№ 7269/012-53/12-03-13" замінити цифрами та знаками "№ 7269/0/12-53/12-03-17".

41-й пункт, громадянину Кулінічу Ігорю Денисовичу, на вулиці Дамбовій, Дніпровський район, справа К-30918, відмова.

42-й пункт, громадянці Шквирі Маріанні Миколаївні, на вулиці Радосинській у Деснянському районі міста Києва, справа К-30194, відмова

43-й пункт, про відмову громадянці Герасимець Ніні Пантелеймонівні, в урочищі Городище, Деснянський район, справа К-31335.

44-й пункт, громадянину Назаренку Віталію Васильовичу, біля вулиці Бродівської, Голосіївський район, справа К-31210.

45-й пункт, Назаренку Віталію Васильовичу, у Голосіївському районі, справа К-31235.

46-й пункт, Назаренку Віталію Васильовичу, біля вулиці Бродівської, Голосіївський район, К-31208.

47-й пункт, громадянину Назаренку Віталію Васильовичу, біля провулку Залужного у Голосіївському районі, К-31211, відмова.

48-й пункт, Назаренку Віталію Васильовичу, на вулиці Олега Рябова (навпроти будинку 63-а), Голосіївський район, справа К-32840, відмова.

49-й пункт, Назаренку Віталію Васильовичу, біля вулиці Бродівської, справа К-31207, відмова.

50-й пункт, Назаренку Віталію Васильовичу, справа К-31216, відмова.

51-й пункт, Назаренку Віталію Васильовичу, справа 31209, відмова.

52-й пункт, громадянці Бабій Валентині Володимирівні, на вулиці Котовського, біля будинків 23, 25, 27 та 29, Шевченківський район,            К-29036, відмова.

53-й пункт, громадянці Коляденко Альоні Сергіївні, у провулку Крайньому, Деснянський район, справа К-31309.

54-й пункт, громадянину Коляденку Олексію Юрійовичу, у провулку Крайньому, Деснянський район, К-31308, відмова.

55-й пункт, громадянці Макаренко Ірині Анатоліївні, у Печерському районі (згідно з наданою схемою), справа К-31289, відмова.

  <---   12 Июля  10 ч 45 м 25 с  ----   Седьмой   --->

Міщенко О.Г.: 56-й пункт,  про відмову в наданні дозволу на розроблення проекту землеустрою громадянину Коваленку Олегу Анатолійовичу на вулиці Пирогівський шлях, 109 у Голосіївському районі міста Києва, справа К-31339.

57-й пункт, відмова, Хакімзяновій Анастасії Вікторівні, на вулиці Академіка Туполєва, 18-ж, Шевченківський район, справа К-31408.

58-й пункт, відмова, громадянину Іванову Олегу Анатолійовичу, на вулиці Академіка Туполєва, 18-ж, Шевченківський район, справа К-31412.

59-й пункт, відмова, громадянці Чулковій Марії Дмитрівні, на вулиці Отця Анатолія Жураковського, 7, Солом'янський район, справа К-31361.

60-й пункт, відмова, громадянину Самойленку Андрію Олександровичу, Деснянський район, справа К-31481.

61-й пункт, громадянці Самойленко Тетяні Сергіївні, у провулку Луговому, Деснянський район, справа К-31485.

62-й пункт, Науменку Івану Івановичу, на вулиці Лермонтова, 155, Дарницький район, справа К-32755, відмова.

63-й пункт, відмова, Саволюку Михайлу Олександровичу, на вулиці Ватутіна, Солом'янський район міста Києва, справа К-31343.

64-й пункт, відмова, громадянину Вільготі Миколі Миколайовичу, на вулиці Ярослава Галана, Солом'янський район, справа К-31490.

65-й пункт, відмова, громадянину Головченку Миколі Володимировичу, на вулиці Роздільній, 1-а, Солом'янський район, справа К-30344.

66-й пункт, відмова, обслуговуючому кооперативу "ПАТРІОТ-2", на вулиці Алма-Атинській, 74, Дніпровський район міста Києва, справа               К-31837.

Прокопів В.В.: Дякую, Олександре Григоровичу! Ще, будь ласка!

Міщенко О.Г.: І 67-й пункт, це відмова, комунальному підприємству по утриманню зелених насаджень Оболонського району міста Києва, на проспекті Героїв Сталінграда, 44-б, Оболонський район, справа К-30596.

Прокопів В.В.: Ставлю на голосування. Колеги, прошу визначатись! Голосуємо з рекомендаціями управління правового забезпечення.

Голосування:

За - 70, проти  - 0, утр. - 1. Рішення прийнято.

Наступний підрозділ!

Міщенко О.Г.: До вашої уваги підрозділ 5.13, це відмова в поновленні договору оренди земельної ділянки.

І 1-м пунктом, це про відмову в поновленні товариству з обмеженою відповідальністю "ФОРЕСТ ГРУП" договору оренди земельної ділянки для експлуатації та обслуговування існуючого торговельного майданчика на вулиці Кіото, 10 (біля станції метро "Лісова")
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в Деснянському районі міста Києва, справа А-23304.

Прокопів В.В.: Ставлю на голосування! Визначаємось!

Голосування:

За - 75, проти - 0, утр. - 0. Рішення прийнято.

Наступне, будь ласка!

Міщенко О.Г.: Колеги, до вашої уваги, розділ 5.14 і це припинення права постійного користування земельною ділянки.

І 1-м пунктом, це "Про припинення комунальному підприємству з питань будівництва житлових будинків "Житлоінвестбуд-УКБ" права постійного користування земельною ділянкою на вулиці Вірменській, 6-а", Дарницький район міста Києва, справа А-24334.

Прокопів В.В.: Ставлю на голосування, колеги! Прошу визначатися!

Голосування:

За - 73, проти - 0, утр. - 2. Рішення прийнято.

Колеги, наступним у нас... 

Будь ласка, Юрій Сиротюк!

Сиротюк Ю.М.: Юрій Сиротюк, фракція "Всеукраїнське об'єднання "Свобода".

Шановні депутати! Я все-таки прошу повернутися до наповнення бюджету і внести в порядок денний невідкладно розглянути проект рішення "Про введення заборони на підвищення тарифів на перевезення пасажирів на міських маршрутах загального користування в місті Києві до впровадження системи обліку оплати проїзду та проведення повного незалежного публічного аудиту комунальних підприємств "Київський метрополітен" та "Київпастранс".

Оскільки частина депутатів перебувала на акції на вулиці, вони зараз всі повернулися. Прошу включити це питання і розглянути його за участі київської громади. Дякую!

Прокопів В.В.: Бондаренко, з цього приводу? Будь ласка, Володимир Бондаренко!

Бондаренко В.Д.: Володимир Бондаренко, "Батьківщина".

Я абсолютно підтримую цю ініціативу, там дійсно дуже багато людей з дуже аргументованими претензіями з цього приводу. Я також писав листа спеціально від нашої фракції з приводу того, що можна було б підвищувати тарифи, але іншим способом. За збільшений час проїзду, за, ну якби шлях проїзду різний, можна було б трохи зняти навантаження на наші автотранспортні і інші підприємства. 

Давайте шукати шляхи не прямого лобового удару. Тому прошу переголосувати це питання в тому плані, щоб ми ще раз його розглянули при наявності достатньої кількості депутатів. Дякую!

Прокопів В.В.: Дякую! 

Ставлю на голосування пропозицію пана Сиротюка. Єдине, Юрій Миколайович, якщо не заперечуєте, в нас присутній перший зам. 

Зараз питання щодо
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Положення про проведення інвестиційних конкурсів, дамо можливість йому доповісти це питання і після цього розглянемо ваше питання. 

Наполягаєте на невідкладно зараз? Немає проблем. Розумію вашу позицію.

Ставлю на голосування питання щодо включення цього проекту до порядку денного і розгляду його як невідкладного. Прошу визначатись, колеги!

Голосування:

За - 83, проти  - 0, утр. - 0. Рішення прийнято.

Запрошую пана Сиротюка до трибуни для доповіді! Будь ласка, Юрій Миколайович!

Сиротюк Ю.М.: Доброго дня, шановні кияни, шановні депутати Київської міської ради! Тут сидять усі представники інтересів київської громади. Саме територіальна громада є власником, наймачем на роботу обранців, наших депутатів, і передусім в інтересах територіальної громади мусимо діяти... (нерозбірливо).

15 липня може стати в історії Києва і киян чорною неділею. Якраз у середині літа необдуманим рішенням, не продуманим ні політично, ні соціально, ні навіть економічно, з 15-го липня планують вдвічі, міська адміністрація планує вдвічі підвищити ціну на проїзд у комунальному транспорті.

Ми вважаємо, що міська рада повинна, по-перше, зреагувати на це рішення. По-друге, обговорити всі наслідки можливого рішення: економічні, соціальні, політичні і ухвалити рішення на користь громади.

Знаєте, багато хто каже, що рішення, ми з вами зараз будемо розглядати проект рішення про введення заборони на підвищення тарифів на перевезення пасажирів на міських маршрутах  до впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду та проведення повного незалежного, публічного аудиту комунального підприємства "Київпастранс" та "Київметрополітен".

Багато хто називає популізмом те, що не варто підвищувати ціни на проїзд, багато хто каже, що, можливо, і варто підвищувати ціни на проїзд, щоб робити транспорт якісним і комунальним. Але ми кажемо, що жодних економічних обрахунків реального пасажиропотоку, реальної собівартості поїздок у місті Києві немає і популізмом є вдвічі підвищувати ціну на проїзд у комунальному транспорті в розпал літнього сезону.
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Що це означає для кожного киянина? Звичайна поїздка на роботу і додому буде коштувати 32 грн з однією пересадкою. З двома пересадками буде коштувати майже 50 грн. Чи мають сьогодні кияни, чи є кияни, ті, хто перший мав би сплачувати цей податок? Ми пам'ятаємо, неодноразово, коли міська рада давала преференції різним організаціям. Ми неодноразово дотували найбагатшу людину в Східній Європі Ріната Ахметова, коли списували борги "Київенерго" на півмільярда. А зараз ми вчергове хочемо залізти в кишені до кожного киянина.

Друзі! "Свобода" каже не просто заборонити піднімати проплату, а провести аудит. Нам потрібно з'ясувати реальний пасажиропотік, реальні втрати. Нам потрібно розібратися з приватними перевізниками. Тому що приватні перевізники, саме приватні перевізники, не контрольовані, без договорів, саме вони вбивають комунальний транспорт. Тому що вони їздять по тих самих маршрутах. Ключовою проблемою, на нашу думку, є відсутність єдиного електронного квитка. Тому треба розібратися в цьому питанні, треба вивчити це питання, треба впровадити давно обіцяний єдиний електронний квиток.

Друзі! В Києві, в Україні є 5 міст-мільйонників. Там, де є мільйон громадян, - Одеса, Харків, Дніпро, Львів, Київ. У кожному з цих міст міська влада знайшла спосіб стати більше на бік громади, а не на бік тих, хто хоче заробляти на громаді. Ми бачимо, що після введення єдиного електронного квитка в Тернополі чи в Житомирі кількість надходжень зросла вдвічі, до міського комунального бюджету. 

Ми вважаємо, що сьогодні розмова про те, що негайно потрібно підвищувати проплату за проїзд, це ніщо інше як популізм і ніщо інше як кримінальний податок з киян. Тому ще раз наголошую нашу позицію: ми вважаємо, що є передчасною дискусія про підвищення ціни на проїзд до того часу, поки не буде повного незалежного аудиту, ми вважаємо, "Київпастрансу" і комунальних підприємств. Ми вважаємо передчасною дискусію, поки не буде виконано обіцянку і не введено єдиного електронного квитка, і ми будемо розуміти потреби киян. До цього часу це ніщо інше як реальний популізм, реальний корупційний податок і спроба на киянах, які сьогодні обідніли, заробляти. 

Я вже вам наводив приклад міст-мільйонників в Україні, в цих містах ідуть нові громади.

Давайте подивимось європейські країни. Сьогодні транспортна комісія, я хочу подякувати всім членам транспортної комісії, які подолали негативний правовий висновок і проголосували за те, щоб це питання було розглянуто в сесійній залі. Тому що і в транспортної комісії жодних економічно обгрунтованих тарифів немає. 

Більше того, є побоювання, що в зв'язку з таким стрімким підвищенням цін на проїзд люди пересядуть на власний транспорт, на ті бляхи, на газу це буде дешевше їздити
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містом. І це приведе до повних заторів, до міського колапсу. Ми повинні йти до тієї моделі, яка дозволить в місті функціонувати комунальному транспорту. Ми хочемо, щоб не було цих приватних перевізників, які влаштовують гонки по місту і не виконують своїх зобов'язань. Ми хочемо зробити, щоб гроші не ходили в чорний кеш, не ходили. 

Фракція "Свободи" напрацювала паралельно альтернативне рішення "Про організацію перевезення пасажирів та оплати проїзду на міських маршрутах-лініях у місті Києві". 

На нашу думку, впровадження цього рішення, впровадження найкращих європейських зв'язків, впровадження рекомендацій Світового банку, впровадження єдиного електронного квитка поряд з незалежним аудитом стане тією базою, коли ми будемо міркувати: чи варто підвищувати проїзд, чи не варто? В інакшому випадку, це рішення буде мати важкі економічні наслідки. Тому що люди перестануть взагалі користуватись комунальним транспортом. Це буде мати важкі політичні наслідки і це буде мати дуже важкі соціальні наслідки до кожного киянина, в кишеню якого хочуть залізти.

Тому ще раз наголошу, ми виступаємо не просто про заборону а ми кажемо, що ми можемо вести будь-яку дискусію про цю чутливу галузь. Бо у всіх європейських країнах комунальні перевезення є дотаційними, це не секрет. Кожна країна має свій шлях, як вона дотує ці перевезення. В Таллінні місцяни взагалі не платять, і це збільшило економіку міста, не зменшило. Нам розказують, що немає в Києві водіїв тролейбусів, трамваїв, так поїдьте до західноукраїнських міст: до Тернополя чи Львова. Там чомусь ближче до Польщі, але там працюють водії на маршрутах.

Тому, друзі, дуже прошу прийняти зважене рішення. І до того часу, поки не будемо мати жодних економічних розрахунків, а зараз ми їх не маємо, не вводити цього корупційного податку на киянина. Я просив би ще так само слово надати співавтору цього рішення - Прохору Антоненку, члену транспортного комітету. 

Прокопів В.В.: Будь ласка, включіть мікрофон Прохору Антоненку! Прохор Антоненко, будь ласка!

Антоненко П.Д.: Прохор Антоненко, "Свобода".

Ну, сьогодні нам пропонують, всім киянам пропонують підвищення вдвічі проїзду на громадський транспорт, до 8 грн. Чому ми такий проект рішення подали? Саме про заборону підняття тарифів? Не просто як завжди, як деякі депутати кажуть, що популістично, і це би було. Це було б, якщо б це назавжди і ніколи не піднімати. Але ми пропонуємо до введення електронного квитка. 

Я як член транспортної комісії вже роками чую, як нам обіцяють, що електронний квиток буде введений. Обіцяли в минулому році, що буде введений, тепер обіцяють на кінець цього року, що буде введений. Зараз, коли люди 
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стоять, вимагають. Ми маємо прислухатися до киян і взагалі зважати на здоровий глузд щодо цього питання.

Здоровий глузд - це не просто підняття тарифів, тому що треба там заправити автобуси чи...електроенергія для тролейбусів, чи треба щось відремонтувати, чи щось таке. Це позиція така, знаєте, дуже вузька, це начебто як обгрунтування міської влади сьогодні. Нам треба зважати на те, які наслідки буде нести, окрім як соціальних для людей, які вже згадував Юрій Сиротюк, ...(нерозбірливо) нести наслідки до транспортної інфраструктури.

Транспортна інфраструктура - це чутливий... дужа чутлива для таких чинників, як підняття ціни на вартість проїзду. Тому що, якщо ми маємо в Києві близько 8... (нерозбірливо) відсотків  приросту автомобілізації кожен рік, то підняттям тарифів ми знову отримаємо зменшення пасажиропотоку на комунальному транспорті і збільшення автомобілів. Тим більше, що економічно стає при нинішній ціні... стає економічно вигідніше людям  їхати на приватному авто, ніж на комунальному транспорті.

У нас нічого в місті не робиться з парковками, у нас так само зараз не збільшується кількість комунального транспорту, зато є маршрутки, 50% тих маршруток, які з усього транспорту наземного. Тому ми зараз отримаємо ефект такий, що люди будуть їздити не комунальним транспортом, а будуть своїм приватним. І це буде таке збільшення пробок, більший буде транспортний колапс у нас у місті Києві. Тим більше, що в усьому світі в розвинутих країнах дотується комунальний транспорт, і це правильно, тому що якраз це, знову ж таки це один з таких найкращих шляхів вплинути на автомобілізацію в містах-мільйонниках.

Тому зараз просив би підтримати цей проект рішення і наголосити на тому, що транспортна комісія, де сидять саме фахівці з транспорту, підтримала вже два рази це рішення, і сьогодні  тому воно в нас є, виходить на сесію.

Якщо ми його не підтримаємо, цей проект рішення, то виграють від того, в першу чергу, приватники, на мою думку, тому що ті ж,  так звані, маршрутки, тому що, як згадував уже, 50% їздить, з них... 50% складають всього наземного транспорту, 40% з них досі їздять без договорів, хоча це вже було відомо ще півроку назад, і вони зараз не можуть підняти тариф у два рази. Поки комунальний транспорт коштує, наземний, 4 грн.

Якщо зараз наземний транспорт комунальний підвищується в два рази, то тоді приватний транспорт, маршрутки зможуть теж підвищувати в два рази, а це там 
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12-15 грн. Тобто цей корупційний прибуток, отакенний, близько 2 млрд. грн, які отримують зараз в кишеню, то він збільшується теж відповідно. І якісь чиновники, той, хто підписує проекти, такі розпорядження, то буде отримувати відкати в 2 рази більше. Тому, або таке рішення буде, на жаль, скажімо, корупційне, або ми підемо на, скажімо, назустріч киянам, приймемо соціальне зараз рішення. Якщо нам обіцяють, що електронний квиток буде введений в листопаді, то давайте приймемо рішення і хай до листопада буде введений він. І тоді вже розглядати, чи варто піднімати проїзд на комунальний транспорт, чи не варто. Дякую!

Прокопів В.В.: Дякую! 

Колеги, хочу поінформувати, що в нас присутній народний депутат Юрій Левченко, який хотів би виступити з цього приводу. 

Ставлю на голосування  питання щодо надання слова народному депутату. Будь ласка, колеги, визначаємось!

Голосування:

За - 32, проти  - 1, утр. - 5. Рішення не прийнято.

Колеги! Я розумію певну специфіку наших взаємостосунків з паном Юрієм, але, можливо, ми не будемо міняти практику і відкритість Київради, і надання слова всім, хто хоче мати і має що сказати депутатському корпусу. Можливо, є сенс продовжити таку практику!

Тому спробую, ще раз поставлю на голосування пропозицію щодо надання слова пану Левченку. Прошу визначатись, колеги!

Голосування:

За - 29, проти  - 4, утр. - 9. Рішення не прийнято.

Будь ласка, Петро Кузик!

Кузик П.М.: Товариство, колеги-депутати! Я зараз звертаюсь до вас з чим? З тим, що можна не сприймати людину, можна ...я розумію, що ті речі, які говорить Юрій Володимирович, завжди вам неприємні, але в нас є принципи.

Принцип нашої роботи - гласність і відкритість. І завжди будь-хто, хто б сюди не приходив, ми надаємо слово. І це один з небагатьох, солідарні голосування, які ми є. 

Тому я закликаю вас і прошу, підкреслюю слово "прошу", все ж таки надати слово
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для виступу. Не треба боятися того, що скаже Юрій Левченко! Послухаємо та приймемо рішення, тим більше, що це важливий проект рішення не для вас, не для нас, а для киян!

Тому прошу, Володимире Володимировичу, поставте ще раз на голосування! І звертаюсь до депутатського корпусу про підтримку цього голосування. Дякую!

(Оплески).

Прокопів В.В.: Колеги, я в цілях економії часу просто також прошу підтримати пропозицію пана Кузика. Ставлю її на голосування. Прошу визначатись!

Голосування:

За - 50, проти  - 2, утр. - 6. Рішення прийнято.

Петро Миколайович, я підозрюю, що з поваги до вас такі рішення приймаються!

Будь ласка, пане Юрію, запрошую до  трибуни!

Будь ласка, пане Юрію, маєте можливість виступити!

Левченко Ю.В.: Дякую! Юрій Левченко, "Всеукраїнське об'єднання "Свобода", 223 мажоритарний виборчий округ.

Я дякую за те, що все ж таки був виконаний Закон України "Про статус народного депутата", закон України про місцеве самоврядування і все ж таки народному депутату, мажоритарнику по місту Києву, було надано слово. І тут у контексті поваги до тих чи інших депутатів наголошую на тому, що, напевно, депутати мають насамперед поважати свої виборців, зокрема, тих десятки тисяч мешканців Шевченківського району, які проголосували за мене як депутата Верховної Ради, але вже це буде, вам будуть давати оцінку пізніше з цього приводу. 

Якщо говорити по суті цього питання, по-перше, не може йти мова про жодне обгрунтоване підвищення тарифів, якщо немає обліку доходів. Якщо немає реального справжнього бухгалтерського обліку доходів, як ви можете підвищувати тарифи і казати, що це економічно обгрунтовано? Якщо щось треба економічно обгрунтувати, навіть якщо брати вашу логіку про те, що треба виходити в нуль або прибутковість, треба бачити, які є доходи, і потім уже підганяти тарифи для того, щоб доходи відповідали видаткам. А якщо ви не бачите доходи, якщо мільйони гривень, десятки мільйонів йдуть налом, так, йдуть налом і, зокрема, потім приходять в кишені чиновників КМДА, то про яке обгрунтоване підвищення може йти мова? Тобто, очевидно, без ...до того, як місто введе електронний квиток на всі види транспорту, до того, як з'явиться повністю об'єктивний облік доходів, не може йти мова про будь-яке обгрунтоване підняття в контексті вирівнення доходів і витрат. По-перше.

По-друге, щодо метрополітену, вчора Київська міська рада голосувала вже за те, щоб направити гроші, які мали йти на будівництво станції до Виноградаря, направити ці гроші на виплачення боргів, штучних боргів, створених Віталієм Кличком,
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які були на початку його каденції - 300 млн, а він їх довів до 2 млрд., так. Оце також до того, для чого відбувається зараз підняття тарифів. І представники Київської міської ради у відповідних судах, коли суд їх питав: а ви знаєте, що мова йде про мільярдні борги, і як ви будете їх покривати? 

В мене це відео є, я його виставив, представник Київської міської ради на відео каже: а ми піднімемо тарифи на метро. Тобто, власне кажучи, самі підтверджують те, що піднімають тарифи для виплати цих мільярдних боргів, які потім ідуть, власне кажучи, друзям Кличка, які зараз цей борг контролюють.  

І останнє, в рамках такого короткого виступу: а хто взагалі придумав ідею, що обов'язково громадський комунальний транспорт має бути прибутковий, або має виходити в нуль? Де таке написано? Є якийсь підручник, про таке як має працювати громадський транспорт? Це взагалі-то соціальна послуга. І в переважній більшості великих міст Західної Європи громадський транспорт дотаційний. Та не треба далеко ходити, візьмемо Таллінн (Естонія), нещодавно були в одній країні. Так от, в Таллінні вже кілька років повністю безкоштовний громадський транспорт. Чому про це не згадує Кличко? Чому більшість не згадує про це? Та замість того, щоб прагнути до найкращих практик Західної Європи, до найкращих практик розвинутих країн світу, ви пропонуєте робити зовсім інше. 

Тому безперечно треба проголосувати за цей проект рішення для того, щоб зупинити будь-яке необгрунтоване підняття. Тому що будь-яке підняття до реального введення електронного квитка є необгрунтованим.

Тому закликаю всіх депутатів Київської міської ради, які думають про своїх виборців, проголосувати за це рішення. Дякую!

Прокопів В.В.: Дякуємо народному депутату за виступ! 

Будь ласка, Вадим Васильчук! Готується Володимир Бондаренко!

Васильчук В.В.: Вадим Васильчук, "Об'єднання "Самопоміч".

Я просив би залу підтримати, запросити виступаючого від громадськості щодо цього проекту Ольгу Гвоздік. Виступ щодо питання єдиного електронного квитка у громадському транспорті міста Києва. Просив би зараз залу підтримати! Дякую!

Прокопів В.В.: Колеги, ставлю на голосування пропозицію пана Васильчука щодо надання слова! Будь ласка!

Голосування:

За - 78, проти - 0, утр. - 0. Рішення прийняте.

Будь ласка! Пані Олю, прошу по можливості вкластись в регламент 3 хвилини. Будь ласка!

Гвоздік О.С.: Спробую! Дякую! Доброго дня, Гвоздік Ольга. 

Ви знаєте, коли ти перебуваєш в Європі, то громадський транспорт, наприклад, у Франції, 
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у мене особисто асоціюється зі зручними, комфортними, низькополими трамваями та електронним квитком. Ти можеш його купити в будь-якій варіації: ти можеш купити для однієї особи, одразу для трьох осіб, ти можеш пересісти з однієї гілки на іншу і тобі не треба додатково купувати квиток, тобі не треба додатково купувати квиток, коли ти повертаєшся в зворотньому напрямку. 

А з чим асоціюється громадський транспорт у місті Києві? Так от, він у мене, як і в більшості киян, асоціюється майже щорічним підняттям цін, це перше. А друге, це з міфічними обіцянками про те, що от у нас буде через півроку квиток. У нас постійно переносяться терміни впровадження цього електронного квитка.

Так от, колапс транспортної системи буде не від того, що ми сьогодні не піднімемо ціни, а буде від того, що в нас немає реформи транспортної галузі. 

Колапс - це вже зараз. Колапс - це чорний та сірий кеш в обігу. Колапс - це палаючі маршрутки, колапс - це тиснява на ключових станціях метро в годину пік, колапс  - це коли тобі треба приїхати в одну точку, а ти користуєшся декількома видами транспорту і платиш за це відповідно. 

Так от, треба, мабуть, спочатку впровадити електронний квиток, перейти до транспортної політики, що грунтується на часі та відстані перебування в транспорті, повернутися до рекомендацій світових експертів і розвивати швидкісні види транспорту: трамваї, електробуси і так далі.

Тому давайте, в першу чергу, почнемо з реформи транспортної галузі, а потім будемо повертатися до питання тарифів! Дякую!

Прокопів В.В.: Дякую вам, пані Олю, за інформативний виступ! 

Володимир Бондаренко, будь ласка!

Бондаренко В.Д.: Шановні друзі, Володимир Бондаренко, "Батьківщина".

Я хотів би, щоб ми собі відповіли на декілька питань. По-перше, безумовно, ми розуміємо, що це питання виконавчої влади - встановлення тарифів на сплату за проїзд. Це питання виконавчої влади. Але ж ми як депутати зі своїми виборцями кожного дня контактуємо і люди нас запитують: "Що ви там робите, що ви робите для того, щоб справедливо з нас збирали гроші? У нас  не вистачає вже доїхати на роботу і повернутись додому!".

Так от, Київрада не може бути позбавлена як мінімум цього обговорення. Це обговорення повинно дійсно бути реально таким, яке торкається багатьох киян, а воно якось так пройшло швидко, я би сказав, фейково. 

І друге, мова йде про електронний квиток. Наш мер дійсно людина сучасна, смарт-місто і багато тих елементів, які говорять про те, що ми живемо на вищому рівні електронізації, говорить про те, що нам пора давно ввести електронний квиток. Що він дає?

Він знімає з одного платіжного документа за вид транспорту, за час поїздки і можна пільгово оплачувати поїздку в непікові години, він також визначає, яким транспортом людина їде, тобто дуже
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багато. Так от, пора перестати говорити про електронний квиток, а запровадити його. Тоді іногородні, які сьогодні заполонили місто, будуть розуміти, що є кияни, які тут живуть. І вони тут, нікуди їм діватись, і якщо вони вже приїхали в Київ, то хай сплачують трошки більше. Тому, шановні друзі, давайте ми акуратно, дійсно проводячи і реформи в галузі, і з іншими підходами, сьогодні не поспішати з цим рішенням. Сьогодні не можна його прийняти.

 Я би хотів, щоб ми сьогодні зупинили проведення в життя рішення виконавчої влади на підвищення в два рази тарифів на проїзд всіма видами транспорту. Дякую!

Прокопів В.В.: Дякую! 

Будь ласка, Олександр Омельченко! 

Будь ласка, Андрій Странніков! Готується Святослав Кутняк!

Странніков А.М.: Дякую! Шановні колеги, ну, таке питання, насамперед, необхідно обговорювати не емоційно, а фахово, на наше глибоке переконання. Ми намагалися фахово це питання обговорити з авторами проекту рішення на бюджетній комісії. Попросили надати відповідні обгрунтування і розрахунки, на жаль, не отримали, а те, що отримали, це знову ж таки були емоційні виступи. І дискусія в площині треба, не треба. 

Мені здається, Віталію Володимировичу, нам зараз необхідно сюди запросити, для того щоб ця дискусія справді була фахова, сюди запросити представників КП "Київський метрополітен", КП "Київпастранс", відповідальних людей за галузь. І ще запросити трудові колективи цих підприємств, які на сьогоднішній момент висловлюють свою позицію. Яку так само чомусь тут ніхто не хоче чути. 

Тому, Володимире Володимировичу, є пропозиція дати доручення зараз запросити двох керівників комунальних підприємств для фаховості нашої дискусії і представників трудових колективів. Дякую!

Прокопів В.В.: Прошу секретаріат зв'язатись з відповідними керівниками комунальних підприємств і запросити їх по можливості бути присутніми на пленарному засіданні.

Будь ласка, Святослав Кутняк!

Кутняк С.В.: Кутняк, "Свобода".

Я б хотів би зазначити, коментуючи попередній виступ, що треба було спілкуватися фахово тощо. Дійсно такі дискусії повинні були відбуватися, але повинні відбуватися ще й з громадою. Тому що в нас якась вже неправильна звичка, по-перше, у Кличка - підвищити тарифи на утримання будинку та прибудинкової території необгрунтовано. Влітку, рівно рік тому назад, також підвищувався тариф на транспорт. Зараз знов підвищується, а про електронний квиток, воно літає десь в небесах, і ніхто про це не говорить. Не можна, ви розумієте? Ніхто не каже про економічне обгрунтування тому, що немає, Х,Y, знаєте, повинно бути? Так у нас            Х-пасажирообігу взагалі немає в природі. Ледве-ледве десь можна його охарактеризувати скільки приблизно це в метрополітені,
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але в громадському транспорті це рахується. 

Усі кажуть, що стратегічно треба йти і брати досвід Європи. Абсолютно вірно, але стратегічно, наприклад, у Європі ви не побачите таких маршруток, які є в нас тут, половину тримають ринку, налом собі в кишеню крадуть і ніхто від них не збирається відмовлятись.

Наступний момент, ніхто не збирається проводити аудит, ніхто не збирається вводити електронний квиток, тому популізму тут немає. Популізм був би, якщо б ми казали, що гривня була б метрополітенові! Ми кажемо - введіть електронний квиток, а потім надайте економічне обгрунтування тарифів і, можливо, тоді може й треба буде підвищувати. Але, впевнений, такого не буде і тариф буде ще, напевно, ще й менший.

Тому вводьте електронний квиток, а не кажіть про це тільки три роки, а паралельно підвищуєте тарифи, це неприпустимо і це неповага до киян! Дякую!

(Оплески).

Прокопів В.В.: Дякую!

Крикунов, будь ласка! Готується Олег Костюшко.

Крикунов Ю.В.: Дякую! Колеги, я не буду нікого переконувати "за" чи проти цього рішення, я просто хотів би зал, щоб весь зал і кияни почули. Буквально на днях на спільній нараді з Радою професійних спілок міста Києва це питання обговорювалось і профспілки підтримали підвищення тарифу. Дякую!

Прокопів В.В.: Дякую!

Будь ласка, Олег Костюшко! Готується Леонід Антонєнко.

Костюшко О.П.: У мене, колеги, запитання до доповідача. Скажіть, будь ласка, Юрій, чи в нас у принципі, взагалі є якісь, скажімо так, альтернативний розрахунок, чи є пропозиція партії, фракції або громадськості, на чому саме, де конкретно ми маємо зекономити, щоб той тариф не підвищувати? Є такі пропозиції, покладені на папір зрозумілою мовою і таке інше, і чи є серед мітингувальників працівники Пастрансу? Тут тоже хотілося б почути від вас!

Сиротюк Ю.М.: Я дякую шановному пану Олегу за запитання! 

Я думаю, що представники "Київпастрансу" мали б бути на мітингу, тому що в них забирають заробіток нелегальні перевізники, які чорний кеш собі і недобросовісним чиновникам кладуть в кишені.

Якщо б у нас не було цих нелегальних перевезень, які левову частку грошей забирають на себе, а бюджетники всі, пільговики їздять на нашому комунальному транспорті і не оплачують, тоді б ми  мали і більші зарплати і кращі послуги. Тому, напевно, що сьогодні мали б бути ті працівники Метрополітену, в яких заблоковані рахунки через недолугу діяльність. Я думаю, всі, немає в киянина жодного, хто скаже, що зараз він виступає за це. Тим паче, от, ви дивіться, ви сказали за економічні розрахунки. Я можу теж поставити питання: "А чи є реальні економічні розрахунки, якщо немає реального пасажиропотоку?".

У нас, дивіться, є міський голова, в мене за спиною, але є п'ять міст-мільйонників в Україні, там різні мери. Там є сепаратист Кернес. Усі розуміють, що це соціально чутлива річ! Є Львів, є Дніпро. Кожен міський голова, кожна міська громада намагаються стояти на захисті інтересів
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мешканців потребуючих, а не захищати тих, хто хоче на цьому заробляти. Тепер щодо розрахунків: я не транспортник. Але у 2015 році Світовий банк розробив конкретні реальні рекомендації, які би дозволили збільшити надходження до бюджету, до комунального транспорту. Ці рекомендації не імплементовані в життя, тобто всім вигідно отаке болото. 

Наступне, я вже казав, я не хочу, щоб нас розцінювали як популістів, які кажуть: не підвищуємо і все. Ми запропонували не підвищувати до моменту введення автоматизованої системи обліку - єдиного квитка. До аудиту, щоб бачити реальні цифри. Ми паралельно, будучи опозиційною фракцією, розробили транспортну стратегію міста, ми її презентуємо. Ми готові подарувати її міському голові. Це досвід найкращих європейських країн, це досвід, який показує як можна зробити комфортний проїзд. Бо сьогодні дуже некомфортна ця галузь. Але найголовніше, друзі, не забуваємо, що соціально чутливе питання. Скажіть мені, будь ласочка, кого з вас хоча б один виборець уповноважив сьогодні залізти до нього в кишеню і вдвічі збільшити ціну на проїзд? 

Тому ми пропонуємо альтернативний проект рішення. Давайте його розглядати! Тому ми пропонуємо зупинити це рішення. Просимо міського голову, просимо зупинити це рішення. Бо завтра в нього будуть вимагати місцяни. Ви ж розумієте, що з 1 вересня всі студенти, всі будуть під міською радою. Тому що ніхто не може віддавати всю стипендію. Якщо ми порахували, що ціна проїзного квитка у Варшаві вдвічі менша, і в Кракові. То це економічно обґрунтований тариф? Це данина, це ясир. Ясир і данину збирають окупанти. А давайте порахуємо, чи киянин, чи бабця наша, чи студент, чи учень може сьогодні платити ці гроші? Чи буде він платити? Чи не пересядуть ці люди на євробляхи? 

Друзі, ми, я погоджуюся, дуже правильно Олег Костюшко поставив ключове питання: має бути зважена дискусія - економічні розрахунки. Ми кажемо, що не виконана вимога про єдиний квиток. Це факт. Ми кажемо, що не імплементовані вимоги Світового банку. Це можна було зробити. І ми кажемо, що, на жаль, гроші комунальників забирають собі нелегальні, недобросовісні перевізники, які влаштовують сафарі на вулицях містах, які не дотримують графіка. Ми не отримуємо належних коштів до міського бюджету. 

Тому дійсно це питання, шановний Віталію Володимировичу, це питання вимагає дуже серйозної економічної дискусії, кращого європейського досвіду. Але це питання вимагає і соціальної відповідальності. Чи можуть зараз кияни це робити? Чи можемо ми на коліна  ставити сьогодні киян? Тому, що треба комусь заробити більше грошей. Чи можуть кияни це робити? І чи не приведе це до соціального вибуху? Чи не перестануть взагалі їздити на комунальному транспорті і нам 
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скажуть: "Давайте 100% маршруток!". 

Друзі, давайте зважено підходити до цього рішення! Ми просимо міського голову відкласти це рішення, провести дискусію, економічні розрахунки. Для цього треба час, місяць, два, півтора. Давайте приймемо рішення, яке всі будуть бачити, кияни, що це рішення вимушене. Але коли ми щороку компенсували Ахметову мільярди, коли списували борги "Київенерго", коли ми допомагали і дотували найбагатшу людину в Східній Європі, і коли ми залазимо в кишеню до киян, які сьогодні живуть поза межею бідності, це несправедливо!

(Оплески).

Прокопів В.В.: Юрій Миколайович, тішить, коли представник опозиційної партії може сказати, що в мене за спиною стоїть міський голова. 

Для того, щоб міський голова міг прокоментувати звернення до нього, я запрошую Віталія Володимировича до трибуни!

Київський міський голова: Шановні депутати! Шановні мешканці Києва, які зараз дивляться трансляцію в прямому ефірі каналу "Київ"! Я хочу до всіх звернутись з... Я зараз знаходився на робочому місці і відслідковував план подій, що відбувається в кулуарах, що відбувається під Київрадою, що відбувається тут зараз, наголоси. І, на жаль, я можу чітко сказати, що це питання, на жаль, перевели в політичну площину.  

В 2015 році борг нашого міста складав 25 млрд. грн, бюджет нашого міста, і фахівці зараз можуть це підтвердити, трішки більше 27 млрд. грн. 

Я пам'ятаю, як працівники "Київпастрансу" приходили, тут казали: "Ми зараз будемо вимагати підвищення заробітної плати і повернення. Затримка була декілька місяців по заробітній платі, тому що ми вже не можемо, нам немає чим годувати наші сім'ї". 

Ми розуміємо, що на сьогоднішній день питання підняття тарифу є непопулярним. Я розумію, що на сьогоднішній день  я взяв на себе відповідальність відстоювати інтереси міста для того, щоб місто розвивалось, але давайте будемо чітко розуміти ключові речі. Це непопулярне рішення, кожен з вас може... ми, представники політичних партій, розуміємо, це не додасть рейтингу і комусь аплодувати на це не будуть. Зараз у нас багато, навіть прийшло, зареєстрували 
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проект рішення "Безкоштовний проїзд в міському транспорті". Так, дійсно всі будуть аплодувати: безкоштовний проїзд - це добре. І хто буде це говорити, тобто цю людину будуть підтримувати. Якщо така ситуація, безкоштовний проїзд, добре, ми можемо зробити також роботу без коштів, без оплати всім тим, хто хоче працювати безкоштовно. На жаль, оці байки про безкоштовні речі, це залишилось в радянські часи, коли нам розповідали про комунізм і що у нас все буде безкоштовно. На жаль, ми маємо іншу зараз ситуацію - ринкова економіка. І нам потрібно чітко вирішувати: ми будемо розвивати наше місто чи ні? 

Дійсно транспортна галузь - одна із найважливіших галузей нашого міста. Без транспортної галузі місто не може далі розвиватись. І це є нашим пріоритетом, кожен з вас знає скільки уваги ми зараз приймаємо для того, щоб транспортна галузь розвивалась. Ми купуємо, і сто нових автобусів куплено, сто нових тролейбусів, більше сорока сучасних трамваїв 5-го покоління. Відремонтовано більше 600 кілометрів доріг за цей час. Але тим не менше, я можу сказати, що транспортна галузь на сьогоднішній день, вона збиткова. 1,8 млрд. грн сьогодні коштує нашому бюджету додатковість. І більш того, хтось скаже, що зараз буде прибуткова, якщо ми підвищимо, ми хочемо прибутковим зробити, ні, воно залишається збитковим.

Зараз багато чуток іде про те, що вартість, беруть цифру 8 грн. Для кожного киянина, хто регулярно користується громадським транспортом, багато поїздок в місяць, і купує квиток, вартість 6 грн 50 коп. Ми вимушені робити ці речі. Вимушені тому, що на сьогоднішній день, також цифри можу вам сказати. І це реальність, реальність тому, що на сьогоднішній день у нас в "Київпастрансі" не вистачає 2,5 тисячі людей. 500 людей у нас, вакансії в Київському метрополітені. 

Зараз я спілкувався з керівником Київського метрополітену і він мені каже: сьогодні звільнилось ще 3 машиніста. Куди вони їдуть? До Польщі, тому, що там заробітну платня вдвічі, втричі більше. 

Нам потрібно підвищувати заробітну платню, вибачте, будь ласка, кожного машиніста підготувати. Ми не можемо взяти з вулиці, кожного машиніста підготувати - нам потрібно 7 місяців, щоб його навчати, і 7 місяців практики. Майже 1,5 року нам потрібно, щоб замінити одного машиніста. 

І зараз, з одного боку, звертаюся, ми ні в якому разі підвищувати не будемо. Ці гроші ідуть, велика частина цих грошей іде на підвищення заробітної платні. По-іншому, вибачте, будь ласка, це моя відповідальність, це відповідальність в нас людей,
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і багато звинувачень різного напрямку. Це не популістичні кроки, на жаль.

Ми сьогодні маємо ситуацію, коли підвищення електроенергії і підвищення палива, і велика кількість. Ми не можемо приводити нашу транспортну галузь в ту сферу, коли вона буде на грані колапсу. На сьогоднішній день ...(нерозбірливо) безпека для кожного з киян. Для кожного, хто користується громадським транспортом, це є ключовою вимогою. І сьогодні ...(нерозбірливо) кожен водій повинен сутки працювати - двоє відпочивати, тому що в нас не вистачає водіїв, які біжать. Вони не можуть, їм потрібно підвищувати зарплату, вони працюють день через день. Якщо далі ситуація прийде, ми вимушені, на жаль, зробити цей непопулярний крок.

Я звертаюсь до вас, будь ласка, популізмом ми далеко не проїдемо. Тут лунає також те, що електронний квиток вирішить питання. Що таке електронний квиток?

Електронний квиток - це тільки ми робимо учет і робимо сервіс для кожного киянина. Тільки ця складова до підвищення ціни чи пониження ціни, електронний квиток немає ніякого значення. 

Я хотів би звернутись до депутатів, я хотів би звернутись до киян, вибачте, будь ласка, це дійсно реальність. І в нашому місті один з найдешевших проїздів взагалі в Східній Європі. Нам потрібно, ми робимо цей непопулярний крок, тому що ми повинні зробити все для того, щоб транспортна галузь ні в якому разі не зупинилась. Не будемо забувати!

І Олександр Омельченко говорив про це минулого разу, що в нас за велику кількість часу не побудовано жодної станції метрополітену. Нам потрібно будувати метрополітен, нам потрібно ремонтувати 13 станцій метрополітену, нам потрібно далі розвиватись. Але, вибачте, будь ласка, розвиватись, коли навіть ми не маємо робочих місць тих людей, яким потрібно підвищувати зарплату, це несправедливо. І в цьому напрямку як представники влади ми несемо відповідальність.

І переконаний в тому, що цей непопулярний крок, на жаль, ми вимушені зробити. І говоримо чесно, цей крок - це крок для того, щоб транспортна галузь ні в якому разі не зупинилась, щоб вона далі працювала ефективно, безпечно для кожного, хто користується громадським транспортом.
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І наше з вами завдання зробити все, щоб ні на одну хвилину транспортна галузь міста Києва не зупинилась. Дякую за вашу увагу! (Оплески). І переконаний в тому, що здоровий глузд зможе перемогти ті такі гучні заяви. Я можу, хай не ображаються представники інших фракцій, хто пропонує це. Але це граничить з популізмом. 

Дякую вам! (Оплески).

Прокопів В.В.: Дякуємо Київському міському голові! 

Колеги, продовжуємо обговорення! 

Леонід Антонєнко, будь ласка!

Антонєнко Л.В.: Шановні колеги! Я хотів би на декілька міркувань звернути вашу увагу. По-перше, під час громадського обговорення цього рішення адміністрації "Новоє время" опублікувало такі цікаві цифри. Дійсно за середню заробітну плату киянина сьогодні можна купити найбільшу кількість квитків у Європі. Це означає, що порівняно з купівельною спроможністю проїзд громадським транспортом в Києві сьогодні дійсно не відповідає ринковим умовам, це перше. 

Друге, є така річ в економіці, яка називається цінова дискримінація, це означає, що люди, які не можуть собі дозволити сплачувати ринкову вартість, вони мають пільги. А ті, які можуть, ми з вами, ми можемо купляти ці квитки за ринковою вартістю. В нас є багато, кількість категорій населення, які користуються сьогодні пільгами. Вони будуть захищені від можливого підвищення. Це також правда і це ті аргументи, на які сьогодні адміністрація спирається. 

Але є інша позиція тут. І автори цього рішення, вони передбачили момент, який дуже є важливим для мене як для депутата, який буде підтримувати цей проект рішення. Цей момент полягає в тому, що ми дійсно чули з вами про електронний квиток вже не перший раз, і багато років про нього іде мова. Але жодних результатів немає. І чого їх немає, також зрозуміло. 

Ми сьогодні фракції "Самопоміч" запропонували проект рішення "Про електронне врядування". Він дуже складно проходить коридорами Київської міської ради. Комісії окремі його не підтримують. "VlasCom", який закликаний автоматизувати і перевести в електронне русло взаємодію міста із орендодавцями, не працює сьогодні як слід. Чиняться багато перепон для того, щоб електронні схеми врядування не працювали. Чому? Тому, що це перекриває певні інтереси...

Прокопів В.В.: Від фракції виступ? Я правильно розумію?

Антонєнко Л.В.: Ні. Не від фракції. Я закінчую. Саме тому, що цей проект рішення пов'язаний із запровадженням електронного квитка...

Прокопів В.В.: Тоді дякую, пане Леоніде! 

Будь ласка, Сиротюк, відповідь!
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Сиротюк Ю.М.: Друзі! Я хотів би, дивіться, ми вперше чуємо аргументи з боку міського голови і ми їх розуміємо. Ми - не комуністи і не популісти, ми живемо в цьому місті. Ось мій проїзний квиток на метро, я ним користуюся і більшість киян користуються. Мало в цьому залі, можливо, користуються метро, але люди їздять щодня і я їжджу. Я хочу їздити в безпечному метро, в якому їздить моя дружина і мої діти. 

І ми говоримо про те, що наша дискусія має бути економічно обгрунтована. І міський голова зараз не назве цифр. Його болить, що відсутні зарплати, робітників немає. Кажуть, що ми популісти, фракція "Свобода".

Шановний Віталію Володимировичу, я запрошую Вас у місто Тернопіль, у місто Хмельницький, в місто Івано-Франківськ, де міські голови - "свободівці", де до кордону з Польщею набагато ближче і де добре працює комунальний транспорт, де введений єдиний електронний квиток і де введення цього квитка, так, це просто фіксатор. Єдиний електронний квиток, він ні на що не впливає, але це дозволяє вивести з тіні, дозволило в Тернопілі вивести з тіні в два рази більше коштів.

Про електрику, Віталію Володимировичу, так, у нас дуже дорога електрика. Хто власник електрики? Рінат Леонідович Ахметов!

Сьогодні ми хочемо продати 15% електромереж міста за 300 млн., чи трішки більше, Ахметову, а давайте за такі самі гроші викупимо решту в Ахметова! Давайте заберемо в комунальну власність електромережі і зробимо соціально чутливим і цей тариф, бо ми знаємо, як там заробляємо.

Друзі, Віталій Володимирович, Ви все правильно кажете, але роздягати голого не можна, не можна забрати їжу в голодного! 

Є в нас необліковані землі, в нас будівельники не сплачують відповідних грошей, в нас багаті в цьому місті не платять нічого, мають все, а з бідного ми знімаємо останню свиту. Коли прийде взимку платіжка людям, вони вже пішки не зможуть ходити! 

Ми представляємо тут міську громаду! Правильно казав народний депутат Юрій Левченко, це соціальна послуга. Ми розуміємо, що, так, по європейських нормах, можливо, в нас і дешеві проїзди, а по загальноукраїнських двічі підвищені! Ми ж розуміємо, про що йдеться. Це потрібно для одного. І сьогодні я на комісії транспортній це почув, щоб комерційні перевезення, щоб ці маршрутки-вбивці вдвічі підвищили для себе тариф, бо вони зараз не можуть підвищити.

Тому хотілося, дуже добре, що ми маємо цю зважену дискусію, ми просимо відтермінувати це рішення, запросити фахівців, ще раз послухати рекомендації Світового банку і знайти можливість. Ми ПДФО не зможемо відвоювати в Гройсмана...(відключений мікрофон). 

Я все-таки дуже вас прошу не ухвалювати дійсно популістських рішень, відкласти рішення, провести дискусії і ухвалити аргументоване рішення, щоб кожен киянин розумів, за що він платить, і щоб це була соціально відповідальна політика. Дякую!

Київський міський голова: Юрій Миколайович! Я хотів би звернути вашу увагу, це дійсно соціальне питання. І одне можу ще раз нагадати, що для незахищених верств населення -

  <---   12 Июля  11 ч 39 м 25 с  ----   Перший   --->

пенсіонери, діти, учасники АТО, інваліди - проїзд в комунальному київському транспорті залишається безкоштовним. (Оплески).

Прокопів В.В.: Дякую! Будь ласка, Олександр Омельченко!

Омельченко О.О.: Дякую! Там, не та хвилина!

Прокопів В.В.: Три хвилини, Олександру Омельченку!

Омельченко О.О.: Я від фракції! Доброго дня! Шановний Вікторе Володимировичу, Віталію! Шановні депутати! Справа в тому, що саме розпорядження відповідає дійсності: підвищувати тарифи. Так не треба називати. Треба писати: переглянути. А якщо підвищити, то воно відповідає дійсності - взяли вдвічі. Проста арифметика - чотири було, стало вісім. І біда в тому, що люди кажуть: не можна вдвічі. А народна мудрість каже: якщо два гвоздя зразу вранці у п'яту точку опори - дуже больно. А якщо один вранці, другий ввечері - краще.

Переглядати треба, Віталію Володимировичу! Всі переглядають, але, послухайте але! Я вибачаюсь, це сміх і гріх. Що кажуть перевізники? Як тільки ввійде 8 грн, всі маршрутки в Києві з 5-7 стануть 9-10. Це ви переконаєтесь через 2 тижні. Або, якщо маршрутники не піднімуть, то ми будемо возити нашим громадським транспортом тільки пенсіонерів, школярів і тих, хто пільгами користуються. Інші люди пересядуть на маршрутки. 

Слідуюче, Віталій Володимирович, ми ж з вами Програму затверджували. Поки в Києві будуть заповнені 18-22 місцями маршрутки, ніколи ми з цього скрутного становища не вийдемо. Вся Європа, а тим більше столиці, уже понад 10 років користуються двоярусними автобусами, багатомісними, 
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140-160 пасажирів.

І слідуюче, я не знаю, які економісти вам рекомендують, вони не економісти, не може бути громадський транспорт прибутковим. Підприємства можуть бути прибуткові, неприбуткові і збиткові. Громадський транспорт, Париж, Рим, Берлін, Москва, Лондон, Київ, повинен бути неприбутковим, а дотацію, дивіться, ми на дотації тримаємо 52%. А чому ми не ставимо питання, що держава третій рік не компенсує нам пільги за ті, де державні чиновники користуються в Києві, військовослужбовці, ну, ви знаєте, міліція, поліція. Я всіх поважаю! Но держава нам не компенсує!

І коли сьогодні виступає народний депутат у нас, то я розумію, що в Верховній Раді треба, щоб виступали народні депутати, в тому числі, Ви як столичний голова, особа в Україні, якщо не друга, то й не третя, а вища. Да, такий статус Києва! Чому нам держава не компенсує пільги, на якій підставі? 

Тому, я вважаю, що треба обговорити це питання з киянами. Я з вами згоден у складнощах, які ви назвали. Ви всі точки правильно розставили! Але скажіть, будь ласка, шановні депутати, хто попробував петицію підтримати з вас? Тільки чесно скажіть! Ніхто!

Я, коли побачив, 987 киян, петиція проти підвищення, я так розсердився на киян, що я 10 їм би гривень дав! Але коли я попробував записатись туди, а дудки! А попробуйте! Жоден з 120 зараз у перерві за час не запишеться на петицію!

А друге питання, дати свій номер ідентифікаційний, адрес квартири, де проживаєш, і номер телефону, крім фамілії, ім'я, по батькові, 70, а паспортні дані, 70% киян будуть пішки ходити, не нададуть такі дані для петиції.

Я вам розказую...

Київський міський голова: ...3 хвилин ви вже взяли ... більше 5...

Омельченко О.О.: Я вам розказую життя. Я розумію... (відключений мікрофон).

Київський міський голова: Сан Санич! Шановний Сан Санич! Шановний Олександр Олександрович Омельченко! 
<---   12 Июля  11 ч 45 м 25 с  ----   Перший   --->
Я хочу сказати, що ніхто не прокинувся зранку і не придумав щось підвищувати. Всі ці, як ви кажете, перегляд тарифів обгрунтований. Кожен з вас може ознайомитись чітко на сайті КМДА. 

Ми робимо все з системою Smart Citi, і з електронним врядуванням, і з бюджетом. Все прозоро, всі надходження і витрати прозорі в нашому бюджеті. І я одне можу сказати, що наше місто одне із перших, це перше. 

По-друге, я хотів би, щоб спекуляції не було: кожна людина, хто постійно коштує, користується громадським транспортом, сплачує 6 грн 50 коп. Вдвічі - це одноразова поїздка, яку купують люди і переважна більшість цих людей, хто постійно користується, це люди, які випадково приїхали в Київ і можуть разово купити квиток. 

І я хотів би, щоб ми не переводили в іншу площину, обговорюючи, там, мережі, електричні мережі, двоповерхові автобуси, маршрутки і так далі. Ми обговорюємо цю транспортну галузь, це питання і хотів би, щоб ми в бік не відходили від цього. Дякую!  

Зараз, будь ласка, Кутняк!

Кутняк С.В.: Віталій Володимирович! А Ви можете сказати чіткі дати, коли введуть електронний квиток? Бо Ви кажете про популізм, популізм був би, якщо ми зараз вийшли і сказали, що треба за транспорт 1 грн платити. Ми такого не кажемо. Ми зараз єдине кажемо: проведіть аудит, відтермінуйте це рішення. 

За Вашими словами, хоча це вже триває 3 роки, кажуть, от-от введуть електронний квиток. Осінню вводиться електронний квиток. До осені своє розпорядження в силу не вводьте. І до осені введіть електронний квиток. І тоді в цій залі з дискусією з громадою проведіть реально громадське обговорення. Тому, що про ваше економічне обгрунтування, ну це неправда. Тому, що у вашому економічному обгрунтуванні немає головного показника - пасажирообігу. Бо ви його не можете вивести. Більше того, на жаль, ваше зараз розпорядження буде каталізатором і стимулом більшості киян пересісти дійсно на приватні маршрутки. Може Ви з цього маєте зиск? Може інші депутати з цього мають зиск? Але стратегічно треба відмовлятися взагалі від маршруток, а ви їх зараз годуєте, ці маршрутки. Так місто ніколи від цього не відмовиться. Це пережитки минулого. Треба переходити на якісний комфортабельний громадський транспорт. 

І наостанок, коли підвищували послуги за ЖКГ, якість не покращилась. Підвищення...

Прокопів В.В.: Дякую, пане Святославе! 

Колеги, ми на прохання пана Страннікова запросили керівників профільних підприємств, з трудовими колективами. Вони є присутні в залі.

Я ставлю на голосування пропозицію щодо надання їм слова! Прошу визначатись!
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В нас доповідач Юрій Сиротюк, якщо ви забули.

Голосування:

За - 92, проти - 0, утр. - 0. Рішення прийнято.

Я запрошую директора КП "Київпастранс" Левченка Дмитра Валентиновича та директора КП "Київський метрополітен" Брагінського Віктора Володимировича. Якщо є необхідність, з представниками трудових колективів. Будь ласка! Присутні Левченко і Брагінський? Андрій Миколайович, прошу забезпечити присутність! Юрій Миколайович, дозвольте! Юрій Миколайович, дозвольте місце на трибуні! Будь ласка, хто розпочне?

Коляда Т.: Меня зовут Татьяна Коляда, я представляю коллектив Киевского метрополитена. Я замглавы профсоюзов. Значит, сейчас я слышала очень много выступлений от партии "Свобода", от поважных депутатов. Значит, очень слышала такие слова, что пересядут на маршрутки, может быть и пересядут на маршрутки. Но я тоже киевлянка, я думаю, что я с метрополитена никуда не пересяду. Естественно, мне так легче...
Прокопів В.В.: Колеги, майте, будь ласка, повагу! Це перед вами не виступають державні службовці, які зобов'язані це робити, перед вами виступають звичайні люди.

Коляда Т.: Я представитель трудового коллектива, я говорю так, как мне удобно. Если вам меня не удобно слушать, вы можете меня не слушать, я вас не прошу. Хорошо, я пришла не по этому поводу, не нужно меня перебивать. Я, во-первых, женщина, поэтому не нужно меня перебивать. 

Так вот, после того, как я услышала, что повышение тарифов, как некоторые говорят, 8 грн, будет направлено на погашение долга по лизингу. Мы бы, профсоюзы, поверьте мне, не слушали бы и не стояли здесь. Вас воспитывала мать? Меня воспитывала мать и учила не перебивать старших... (Шум у залі).
Прокопів В.В.: Колеги, будь ласка, майте повагу до людей, за яких ви проголосували і дали їм можливість виступати!

Коляда Т.: Добре! Поважний пан, я не знаю, як вас звати, але я думаю, що вас дуже поважно звати.
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Я думаю, що вас дуже поважно звати і я не знаю, яку посаду ви займаєте. Але я вам усім ще раз говорю, що я заступник голови об'єднаної профспілкової організації Київського метрополітену і представляю тут багаточисельний колектив (оплески) свого підприємства.

І ще мене обурює, коли говорять, що підвищення, чергове підвищення тарифу на проїзд призведе до того, що будуть погашуватись борги за лізингом.

Я  - представник трудового колективу, ще раз наголошую, будуть, перше, підвищуватись заробітні плати працівників, які в нас працюють, які зараз стоять там під кабінетами і пытаются донести вот таким как он, что меня не слышат на українській мові.
Так вот, следующее, мы очень переживаем за тех людей, которые к нам приходят работать на метрополитен. Вновь принятые слесаря, электрики, электромонтеры, которых, вы, конечно, меня извините, это не те электромонтеры и не те слесаря, которые работают на будь-якому підприємстві міста Києва. Нам надо его научить, принять бесчисленное множество экзаменов, пройти медицинское освидетельствование. Извините, человек приходит к нам на работу, что мы ему  предлагаем: 5 тыс. зарплаты? Он поработал месяц-два и до свиданье! Поэтому, повышение для киевлян будет 6.30, а для приезжих, извините, 8!

Я тоже пользуюсь маршруткой и плачу 8, 9, 12. А то, что не будут пользоваться метрополитеном, то те, кто пользуются метрополитеном, знают, что пригород приезжает, оставляет машину на конечной станции, садится на наш метрополитен и едет на работу. А будет тоже самое, поверьте мне, я уже 29 лет в метрополитене и знаю, каким образом пользуются киевляне и гости Киева нашим метрополитеном. У меня все!
(Оплески).

Прокопів В.В.: Дякуємо дуже вам за виступ! 

Колеги, ми мали можливість почути представників трудового колективу метрополітену. Я думаю, що від "Київпастрансу" ще можемо мати виступ.

Будь ласка, представтесь!
Представник трудового колективу: Добрый день! Я хоть и коренной киевлянин и заканчивал украинскую школу в 65 году. На весь Днепровский район было две украинские школы, все - российские. И родная речь прививалась с первого класса. Так что, молодые люди, которые требуют украинского языка, если вы хотите, чтобы я говорил на суржике, я могу говорить на суржике...(шум у залі). На войне и я был. На какой? ...(неразборчиво) воевал, в 79 году. Так что этим... (оплески).
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А брат мой погиб в 39 лет, прошел Афганистан и Чернобыль.
Прокопів В.В.: Колеги, в нас, ми обговорюємо зараз...

Представник трудового колективу: І давайте вернемся в свой, к своим... (Шум у залі).

Прокопів В.В.: Колеги, я би просив, по темі проекту рішення, яке ми обговорюємо! 

Будь ласка, ви можете продовжувати! Будь ласка!

Представник трудового колективу: Я туда тебя не посылал...

Прокопів В.В.: Колеги, я прошу... Я прошу колег зберігати спокій. Будь ласка, продовжуйте доповідь!

Представник трудового колективу: Я попросил разрешения, зал мне разрешил. Если хотите, на суржике, могу и на суржике говорить. 

Я всю жизнь проработал в транспортной системе, водительский стаж трамвая у меня 33 года. Через мои руки прошло больше сотни, наверное, стажеров, учеников. Но сейчас мы загнаны уже в такой угол, что некому работать, совершенно некому. Зарплата низкая, водитель ІІІ класса получает около 7 тыс. грн. Если на новой почте, вот пришел парень грамотный, стажировался, водителем проработал год. Сейчас ему платят 12 тыс. за то только, что он катает тележку. А работа в кабине водителя, сейчас тут, на второй смене, до 55 градусов достигает температура. И люди падают просто без выходных. Потому, что низкие зарплаты. 

У меня семья вся - и я, и жена, и сын. У меня 10 тыс. зарплата, это с переработкой в 40 часов каждый месяц. У жены 4,5. У сына, он главный механик, 5 тыс. зарплата. Вот это такая зарплата. Как ему содержать семью? И как нам всем жить? Что нам делать дальше? 

Никто не удерживается больше 2-3 месяцев, приезжая с восточной Украины. Приезжают с Луганска, приезжают с того же Тернополя, приезжают с Хмельницкого. И кондукторами попробовали, а тут им уже - выезжайте в Польшу, а мы вас тут ждем, а у нас 20 тыс. зарплата. И все. Их рассчитали и будьте здоровы. И на сегодняшний день не хватает 50 человек водителей. Мы работаем без выходных, мы падаем. Скоро, хотите вы этого или не хотите, мы просто упадем и не сможем выезжать. Мы не пройдем комиссию, у нас у всех повышенное давление. И все. Вот это такая ситуация.
Прокопів В.В.: Дякуємо вам за виступ! (Оплески). Зрозуміла ситуація на цьому підприємстві. 

Будь ласка!

Замульський: Доброго дня! Моя фамілія Замульський, я заступник голови вільної профспілки КП "Київський метрополітен".

По-перше, я хочу звернутися до депутатів у фракції "Свобода"!
  <---   12 Июля  11 ч 57 м 25 с  ----   Седьмой   --->

Скажіть, будь ласка, пану Левченку, який виступав, що він помиляється, беззбитковим міський транспорт повинен бути, це записано в 7-й статті Закону "Про міський електричний транспорт". (Оплески). Дуже сумно, що депутат Верховної Ради не знає законів, це перше.

По-друге, "Київпастранс" і Київський метрополітен - це близько 20 тис. колективи. Це люди, які працюють на киян, це люди, які отримують зарплатню не в конвертах, а офіційну зарплатню, і з цієї зарплати платять податок, який наповнює міський бюджет.

У даному випадку депутати кажуть: "Давайте не будемо підвищувати тариф". Тобто нам не підвищується зарплатня. Ви проти того, щоб збільшити надходження в міський бюджет?  Я розумію, що так!

Тепер другий момент, по поводу електронних квитків, фактично в Київському метрополітені електронний квиток реалізований. Фактично реалізований!  Тобто кожен пасажир у нас проїжджає, він кожен обрахований за виключенням тих студентів, які стрибають через турнікет. Я жодного разу не бачив, щоб ваші хлопці допомогли тому ж  контролеру, щоб не стрибали, а в нас ця проблема є по "Виставковому центру". 

Це питання по поводу тарифу, воно вистрелило не сьогодні. Скажіть, будь ласка, коли ви звертались до керівництва метрополітену, щоб вам надали документи про проведення аудиту? У минулому році був міжнародний аудит!

Прокопів В.В.: Друзі! Ми  дякуємо представникам трудових колективів! Я думаю, що вони навіть ... Колеги, я думаю, що дуже багато часу ...

Представник трудового колективу: Буквально два слова. Дивіться! Кожен тут, який сидить і там стоїть, і під будівлею стоїть, коли він наймається на роботу, він хоче найвищу собі зарплату. Але коли кожен з нас приймає на себе роль роботодавця, то він хоче вже мені заплатити якомога менше. Розумієте, ну не буває так!

Я прийшов сюди для того, щоб захистити свої права як машиніста метрополітену. 30 років я теж працюю! І я хочу заробляти, я не хочу бути рабом на полуниці в Польщі чи де, я хочу жити тут і я хочу (оплески) тут заробляти! Але ж це економіка! Хтось споживає мою послугу, яку я виробляю, і той, хто споживає, ну він повинен її сплачувати! А якщо ви хочете зробити киян більш щасливими, то їм добавте гроші, щоб їм було за що сплатити проїзд (оплески). Дуже дякую!

Прокопів В.В.: Дякую! Колеги, я думаю, що

  <---   12 Июля  12 ч 00 м 25 с  ----   Седьмой   --->

на цьому можна припинити виступи! Я думаю, що краще ніж... (шум у залі). Є наполягання ще на виступах у когось, колеги? 

Будь ласка!

Представник трудового колективу: Шановні депутати! Я ...(нерозбірливо) служби постачання метрополітену, пропрацював в метрополітені 48 років. І я вам скажу, останнім часом служба працює на прєдєлє. У нас ...(нерозбірливо) штат 420 чоловік, із них 47 чоловік, 47 вакансій, 10 - в армії, ітого 57 чоловік немає. Із цих людей 47 чоловік - пенсіонери, які можуть уйти буквально сьогодні-завтра. І що нам робити дальше? 

Фонди зношені, кабельні мережі працюють ще з пуску першої станції "Арсенальна", "Хрещатик", "Дніпро", "Вокзальна". Ми міняємо. Стараємось ...(нерозбірливо), щоб нормально рух ...(нерозбірливо), але ми неспроможні, не  хватає коштів.

Тепер, секунда, електромонтер отримує 6 тис., монтери. Щоб навчити монтера метрополітену, треба щоб він пропрацював років три. Прийшов, працював... років і пішов, немає зарплати. Я вас прошу звернути на це увагу!

Крім того, ...(нерозбірливо) пам'ятаєте... (нерозбірливо) хакерська атака, так от, слава Богу, що ця хакерська атака не коснулась наших...(нерозбірливо) механіки, що вона не коснулась... (нерозбірливо), ми не змогли запустити станції на підстанції. У нас не хватає штату оперативного, щоб забезпечити керування цими підстанціями. 

Тому прошу вас підтримати це підвищення тарифів!

(Оплески).

Прокопів В.В.: Дякуємо вам за виступи!

Сиротюк Ю.М.: Шановний Віталію Володимировичу! Якщо демократією є те, що "Беркут" б'є депутатів зі "Свободи" за проект рішення, то ми дуже далеко зайдемо!

Прокопів В.В.: Юрій Миколайович! Я дуже прошу вас як голову фракції проговорити з депутатами. Вони сиділи тут у залі, ніхто їх не чіпав... (шум у залі). 

Колеги, в зв'язку з неможливістю проводити пленарне засідання в нормальному режимі, оголошується перерва.

  <---   12 Июля  12 ч 03 м 25 с  ----   Перший   --->

Про подальше продовження буде повідомлено пізніше.

Стенограма на 34 стор.
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